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MUNICIPIUL RESITA
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HOTARAREA nr.
din 2026

privind aprobarea ,,Studiului de oportunitate privind delegarea serviciului de transport public
local intre UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari Dezvoltare
Transport Public Banatul Montan”, delegarea directi a gestiunii serviciului de transport public
local intre UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari Dezvoltare
Transport Public Banatul Montan si aprobarea proiectului de Contract de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local, inclusiv anexele acestuia

Consiliul Local al Municipiului Regita, intrunit in sedinta ordinard din 2026,

Avand in vedere Referatul de aprobare a domnului PRIMAR IOAN POPAWE/M 2026
si Raportul de specialitate al Directiei Urbanism nr,5%£%7/69-04 2026;

Avizul de conformitate nr. ..... /...2026 privind conformitatea, corectitudinea si indeplinirea
obligatiilor prevdzute de legislatia europeand in domeniul ajutorului de stat, pentru atribuirea
contractului de servicii publice de transport de célétori, emis de Consiliul Concurentei.

Viazand Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de célétori pe calea feratd si rutier si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 (JO L 315/2007), denumit in
continuare "Regulamentul (CE) 1370/2007";

Luand in considerare Regulamentul (UE) 2021/1060 al Parlamentului European si al
Consiliului din 24 iunie 2021 de stabilire a dispozitiilor comune privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social european Plus, Fondul de coeziune, Fondul pentru o tranzitie
justd si Fondul european pentru afaceri maritime, pescuit §i acvaculturd si de stabilire a normelor
financiare aplicabile acestor fonduri, precum si Fondului pentru azil, migratie si integrare, Fondului
pentru securitate internd si Instrumentului de sprijin financiar pentru managementul frontierelor si
politica de vize;

Tindnd cont de prevederile Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificirile si completdrile ulterioare;

Vizand prevederile Legii nr. 287/2009 privind Codul civil, republicatd, cu modificarile si
completirile ulterioare;

In temeiul prevederilor art. 28 alin. (21) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice

nr. 51/2006, republicati, cu modificérile si completarile ulterioare;

Tindnd cont de prevederile Legii 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu
modificérile si completarile ulterioare;

In baza prevederilor Ordinului nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru
pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport
public local;
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in temeiul art. 129, alin (2), lit.b) si alin. (4), lid.d, art. 139, alin.(3), lit.a) si lit. €), art. 196, alin
(1), lit.a), art.197, alin(1), alin(2), art. 199, alin.(1) si alin.(2) din OUG nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificirile si completirile ulterioare, '

HOTARASTE:

Art. 1. — Se aprobi ,,Studiul de oportunitate privind delegarea serviciului de transport public
local intre UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Dezvoltare Transport
Public Banatul Montan”, conform anexei 1 care face parte integrant3 din prezenta hotirare.

Art. 2. Se aproba proiectul Contractului de delegare a gestiunii Serviciului de transport
public local de calitori, conform anexei 2 care face parte integrantd din prezenta hotirare, precum
si urmitoarele documente anexe la contract:

- Caietul de sarcini al Serviciului de transport public local de calitori, conform anexei 3

care face parte integranti din prezenta hotérére;

- Regulamentul Serviciului de transport public local de cilitori, conform anexei 4

care face parte integranté din prezenta hotérare.

Art. 3. Se aprobid gestiunea directd a serviciului de transport local de cilitori, ca modalitate de
operare §i administrare a serviciului de transport public local de cilatori intre UAT-urile membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Dezvoltare Transport Public Banatul Montan, prin
atribuire directd cétre societatea SC Transport Urban Resita SRL.

Art. 4 — Contractul de delegare a gestiunii intre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari
Dezvoltare Transport Public Banatul Montan i SC Transport Urban Resita SRL se va incheia dupi
parcurgerea tuturor procedurilor prevazute de legislatia comunitara si nationala.

Art. 5 - Cu aducerea la indeplinire a prezentei hotirari se obligd Primarul Municipiului Resita prin
intermediul Serviciului Gospodarie Urband din cadrul aparatului de specialitate al primarului
municipiului Resita.

Art. 6 ~ Prezenta hotérére intra in vigoare la data comunicarii.

Art. 7 — Prezenta Hotérire se comunici:

- Prefectului si Institutiei prefectului Judetului Caras-Severin;

- Primarului Municipiului Resita;

- Primarului Comunei Valiug;

- Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Dezvoltare Transport Public
Banatul Montan;

- SCTransport Urban Resita SRL.
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RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea ,,Studiului de oportunitate privind delegarea serviciului de transport public
local intre UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Dezvoltare
Transport Public Banatul Montan”, delegarea directa a gestiunii serviciului de transport
public local intre UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari Dezvoltare
Transport Public Banatul Montan si aprobarea proiectului de Contract de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local, inclusiv anexele acestuia

Vizand Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calitori
prin concesiune in Municipiul Resita, nr. 61305/20.12.2017 cu operatorul intern Societatea
Transport Urban Resita S.R.L., contract aprobat prin H.C.L. nr. 333/20.12.2017.

Prin Hotdrdrea Consiliului Local nr 245/20.09.2016 a fost infiintatd Societatea
Transport Urban Resita S.R.L., certificatul de inregistrare al acesteia din urmi si Actul
Constitutiv al societatii Transport Urban Resita S.R.L., din data de 31.07.2025 fiind aprobat prin
H.C.L. Nr. 361.

Vazénd H.C.L. Nr. 30/2026 si H. C. L. Valiug nr. 34/2025 privind infiintarea - Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard Transport Public Banatul Montan si tindnd cont cd Municipiul Resita in
parteneriat cu comuna Viliug sunt beneficiarii Contractului de finantare nr. 135281/2022 in cadrul
Planului National de Redresare si Rezilientd pentru proiectul achizitie autobuze electrice pentru
extindere sistem de transport public.

Luind in considerare Acordul de parteneriat incheiat intre Municipiul Resita — liderul de
parteneriat $i Comuna Viliug pentru realizarea proiectului - Achizitie de autobuze electrice pentru
extindere sistem de transport public, Inregistrat cu nr. 33468/2022, respectiv 1345/2022.

Tindnd cont de H.C.L. Nr. 219/2022 privind aprobarea depunerii proiectului ,, Achizitie

autobuze electrice pentru extindere sistem de transport public” in parteneriat cu comuna Viliug;

Din cele prezentate a rezultat achizitia ,,Serviciilor de intocmire a documentatiilor necesare
pentru delegarea serviciului de transport public de céldtori intre UAT-urile membre, respectiv
Municipiul Resita si Comuna Viliug in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitarid Dezvoltare
Transport Public Banatul Montan” avidnd ca scop delegarea directid a gestiunii serviciului de
transport public local intre acestea.

Aceste servicii au fost receptionate prin Procesul Verbal nr. 6321/2026 fiind elaborate
documentele Etapei I:

1. Studiu de oportunitate privind delegarea serviciului de transport public intre UAT-urile
membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Dezvoltare Transport Public
Banatul Montan;

2. Proiectul de hotdrdre de aprobare al Studiului de oportunitate privind delegarea
serviciului de transport public intre UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitard Dezvoltare Transport Public Banatul Montan in conformitate cu
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007;

3. Proiectul de Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local prin
atribuire directa;

4. Caietul de Sarcini al serviciului de transport public prin curse regulate pe intre UAT-urile
membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Dezvoltare Transport Public
Banatul Montan

5. Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane;






De asemenea au fost fnaintate informdri citre Consiliul Judetean si Prefectura Caras
Severin, respectiv AN.R.S.C. odatd cu adresa de fnaintare a documentatiei citre Consiliul
Concurentei.

Avénd In vedere prevederile Art.7 alin (6), raportat la art.3 alin (4) din OUG nr. 77/2014
privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat, cu modificrile si completirile
ulterioare, Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitéiti publice,Legea nr. 92/2007 a
serviciilor de transport public local i Regulamentul Consiliului Uniunii Europene si al
Parlamentului European nr. 1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de cdldtori, a fost comunicatd informarea citre Consiliul Concurentei privind intentia de a
institui o masurd de sprijin privind acordarea compensatiei de serviciu de transport public local
de cdlatori intre UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari Dezvoltare
Transport Public Banatul Montan, operatorului de transport SC Transport Urban Resita SRL, pe
perioada 2026-2031, conform documentelor atasate.

In acest sens, pentru obtinerea avizului de la Consiliul Concurentei in conformitate cu
prevederile art.7 alin (7)-(8), art.20 alin (1) din OUG nr. 77/2014 si art.52 alin (1) - (2) din
Legea nr. 51/2006, republicatd, astfel cum a fost modificatd si completatd prin Legea nr.
225/2016, va aducem la cunostintd faptul ci Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari
Dezvoltare Transport Public Banatul Montan, in numele si pe seama membrilor beneficiari ai
serviciului, intenfioneazi 3 atribuie in gestiune directd serviciul de transport public de cilitori
prin curse regulate, pentru perioada 2026-2031, intre unititile adminsitrativ teritoriale a
localitdtilor membre ale Asociatiei, respectiv Municipiul Resita si Comuna Viliug, prin
atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii acestui serviciu citre operatorul SC
Transport Urban Resita SRL.

Durata Contractului de delegare este de 5 ani incepind cu data semnirii acestuia.
Contractul poate fi prelungit prin act aditional, in conditiile legii si Regulamentului CE nr.
1370/2007. De asemenea, Contractul poate fi prelungit, prin act aditional, in circumstantele
exceptionale prevdzute de art.5 alin (5) din Regulamentul CE nr. 1370/2007.

Fati de cele prezentate, supunem spre analizi proiectul de hotérére in forma prezentati.

SEF,
an Cristian

SEF SERVICIU
BURIL CORNELIA

INSPECTOR,
MARIUS DEMITRACHE
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REFERAT DE APROBARE
privind aprobarea ,,Studiului de oportunitate privind delegarea serviciului de transport public
local intre UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Dezvoltare
Transport Public Banatul Montan”, delegarea directa a gestiunii serviciului de transport
public local intre UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari Dezvoltare
Transport Public Banatul Montan si aprobarea proiectului de Contract de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local, inclusiv anexele acestuia

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Transport Public Banatul Montan are competente
exclusive in ceea ce priveste infiintarea, organizarea, gestionarea si coordonarea serviciului de
transport public local de persoane intre UAT-urile membre, respectiv Municipiul Resita si Comuna
Viliug.

Viazand H.C.L. Nr. 30/2026 si H. C. L. Valiug nr. 34/2025 privind infiintarea - Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitard Transport Public Banatul Montan si tindnd cont ci Municipiul Resita in
parteneriat cu comuna Viliug sunt beneficiarii Contractului de finantare nr. 135281/2022 in cadrul
Planului Nafional de Redresare si Rezilientd pentru proiectul achizifie autobuze electrice pentru
extindere sistem de transport public.

Luind in considerare Acordul de parteneriat incheiat intre Municipiul Resita — liderul de
parteneriat si Comuna Viliug pentru realizarea proiectului - Achizitie de autobuze electrice pentru
extindere sistem de transport public, inregistrat cu nr. 33468/2022, respectiv 1345/2022.

Tinand cont de H.C.L. Nr. 219/2022 privind aprobarea depunerii proiectului ,, Achizitie

autobuze electrice pentru extindere sistem de transport public” in parteneriat cu comuna Viliug;

Din cele prezentate a rezultat achizitia ,,Serviciilor de intocmire a documentatiilor necesare
pentru delegarea serviciului de transport public de cdlitori intre UAT-urile membre, respectiv
Municipiul Resita si Comuna Viliug in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari Dezvoltare
Transport Public Banatul Montan” avind ca scop delegarea directi a gestiunii serviciului de
transport public local intre acestea.

Aceste servicii au fost receptionate prin Procesul Verbal nr. 6321/2026 fiind elaborate
documentele Etapei I:

6. Studiu de oportunitate privind delegarea serviciului de transport public intre UAT-urile
membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Dezvoltare Transport Public
Banatul Montan;

7. Proiectul de hotdrdre de aprobare al Studiului de oportunitate privind delegarea
serviciului de transport public intre UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitard Dezvoltare Transport Public Banatul Montan in conformitate cu
prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007;

8. Proiectul de Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local prin
atribuire direct3;

9. Caietul de Sarcini al serviciului de transport public prin curse regulate pe intre UAT-urile
membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Dezvoltare Transport Public
Banatul Montan

10. Regulamentul pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane;

De asemenea au fost inaintate informadri citre Consiliul Judetean si Prefectura Caras
Severin, respectiv AN.R.S.C. odatda cu adresa de fnaintare a documentatiei citre Consiliul
Concurentei privind intentia de a institui o mdsurd de sprijin, cu privire la acordarea
compensatiei de serviciu de transport public local de cidlitori intre UAT-urile membre ale
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Dezvoltare Transport Public Banatul Montan,
operatorului de transport SC Transport Urban Resita SRL, pe perioada 2026-2031, conform
documentelor atasate.






Durata Contractului de delegare este de 5 ani incepand cu data semndrii acestuia.
Confractul poate fi prelungit prin act aditional, in conditiile legii si Regulamentului CE nr.
1370/2007. De asemenea, Contractul poate fi prelungit, prin act aditional, in circumstantele
exceptionale prevdzute de art.5 alin (5) din Regulamentul CE nr. 1370/2007.

Fatd de cele prezentate propunem spre aprobare Consiliului Local al municipiului Resita

proiectul de hotarare inaintat.
i ﬂ

PRIMAR,
\f TOAN POPA
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Studiu de oportunitate privind delegarea serviciului de
transport public intre UAT-urile membre ale Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitara
Dezvoltare Transport Public Banatul Montan

SC FIP CONSULTING SRL Reprezentant legal Andronic Radu Victor

Informatii Versiune finala
despre livrabil

Disclaimer

Acest document a fost elaborat de FIP CONSULTING SRL pentru a fi utilizat numai de cdtre Client, conform
principiilor de consultantd general acceptate, a bugetului si a termenilor de referintd in legdturd cu care s-a
ajuns la un acord intre FIP CONSULTING si Client. Nicio tertd parte nu poate utiliza in scop comercial mformatn,
date si analize din acest document fara un acord scris expres acordat anterior de cdtre Client si de cdtre FIP
CONSULTING SRL. Acordul FIP Consulting este obligatoriu pentru Informatiile si datele cu caracter conceptual,
strategic, design, modul de structurare si prezentare, precum si conceptele de inovare in mobilitate urband si
transporturi. Preluarea acestora de cdtre terte part: poate constitui concurentd neloaiald, astfel cum a fost
previzutd de Art. 2 din Legea 11/1991, in sensul cd poate produce pagube constand in restrdngerea elementelor
de unicitate si avantaj competitiv. Copierea sau folosirea informatiilor incluse in acest raport in oricare alte
scopuri decdt cele prevdzute in Contract se pedepseste conform legilor internationale in vigoare.

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciutui de transport public



Ly FIP CONSULTING
\'6': LINKING OPPORTUNITIES

A,

Cuprins
1 Informatii enerale ........oeeiienriiierreiiniiiiiiiinii s 6
X T £ 13 (71 0Tt - 1 | O 6
1.2 Beneficiarul investitiel....ccovereieianiiiiini e 6
1.3 Elaboratorul studiului de oportunitate .........cccovviieiiaiiiiniinniinniiioiieneens 6
1.4 LiSt ADrEVIOrT cvueeniierieerreraceanessssseroncaocmsessasessnnsassssosssnsasassnsonannannacs 6
1.5 Referinfe legale.....oceviuirmreniiniiiiiiii 9
1.6 Scopul si rolul documeNntatiel ....cuuvriiiirrerrierireinrecssetin e 10
2 Situatia existentd ....ceviereienieiriiii e 13
2.1 Prezentarea localitatii c..ocevivereniniiieriieirereriiinnereeirarer s iiirensinaens 13
2,11 AMPlasament.....coeieieinirimieiiiiiiiiereeieenseintitiereisaiariitiiiisittieesisesee 13
2.1.2  Populatie si demografie .......ceeieiiiiiiiiiiiiiii 15
2.1.3  Zone de generare si atractie a deplasarilor ......c..c.coevevenenennne. errerenerens 20
2.1.4  Gradul de motorizare i tendinte de deplasare...........cccoeeeveniiiiiniianns 25
2.1.5  Transportul FULIEr «oueuiuernenererereertiteaiarieensereronteiiisecesstoratsesnsucnsans 28
2.1.6  TranspOrtul fErOVIar......ccuueerererernrenniertiinieeasiruneernorenrisesresessanns 32
2.1.7  Transportul @€rian.......cveveveeeruenriiintersnsnenrresnestsssnonssestsssntaisiacnnne 33
2.2 Transportul public de persoane..........ccceieviimniininennnnininienne. I serreans 34
2.2.1  Prestarea serviCiUlul ....cceeivieieiiisiieiianiiiiiiciiernirrereronececnsensncnenss 34
2.2.2  Constrangeri de ordin tehNiC .......cciviviiniiiiieiinreeeneennieniesiniiiiinense 37
2.3 Investitii propuse pentru dezvoltarea sistemului de transport public............... 38
3 Scenarii alternative privind delegarea serviciului......c.ooeeeiinecniiiiiiiiniiinininn.. 41
3.1 Scenarii alternative de delegare.......ccceveiviieriieisiiiieiieiiiintienieianienieeen. 41
3.1.1  Scenariul 1 - Gestiunea directa............... eeneerasreteretatesassrcantresstneres 42
3.1.2  Scenariul 2 - Gestiunea delegata.........ccccvevrinreiniiiniiiniiiinneninnnne, e 43
3.2  Analiza comparativa a scenariilor prezentate, concluzii §i recomandarea variantei
OPHIME .. eurerinrutirnratirtreerierarenrnenarerasessottstsistteititatasninasasesrasusnssvssesasanes 44
3.2.1  Criteriul administrativ si procedural........ccceitiiiiiiieniiiiniiiieniienenien, 45
3.2.2  Criteriul economico-fiNANCIAr ..coveeeiereeieriranniiieriiereniireroierieiisersanees 52
3.2.3  Criteriul de acces la finantare europeana...... P 54
3.2.4  Criteriul SOCIAL ceuuenrriniirenriiruerernrnrneeirirrriiietsiiiietetetitireesaaes 54
3.2.5 Criteriul de mediu (NIVEl CO?) vuuvereriereninreirneeerioisienciiiniinrecrnreniascaes 56
3.3  Concluzii si recomandarea variantei optime de delegare.................ccoveuinene 57
4 Recomandari privind implementarea solutiei reco.mandate ............................... 59
W0 Y N T 1= 0100 4 - L T s 59

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public



it

b

,@\\5 FIP CONSULTING
f@ LINKING OPPORTUNITIES

4.2  Durata contractUlUi...ccoieeiiienrienesiiniiiiinenntiirrnsrsssessnssessorsnassosenssconssss 59
4.3 Obligatia de serviciu public de transport......ccccceiiiiiiieiiiiiiiiiiiiiiniiaiieiannan. 60
4.4 Natura si intinderea drepturilor exclusive acordate operatorului ................... 61
4.5 Elemente de ordin juridic, procedural.......ccccceiviriiiiieriirieeriesiieeiiiieiinenns 61
4.5.1 Modul de calcul al redeventei.....cccvvevreeineiiiiieiiiiiiiiiiicieiieiisniiesenaes 63
4.5.2 Modul de calcul al compensatiei ......coceevririeierniiiieieriniiiiiieniiianan.. 64
4.5.3  Marimea (nivelul) profitului rezonabil.........ccccvueevvriiviininicninenninnnn., 65
4.5.4 Categorii de persoane care beneficiaza de reduceri sau gratuitati............ 65
4.5.5 Modul de calcul al pretului calatoriilor, tarife propuse........c.c..cceevenineees 66

4.6 Indicatori de performanta pentru serviciile de transport public..................... 68

T 6 o Vot ¥4 | N 70
Anexa 1 - Programul de transport public propus........ceevievenines e ERAAEES s eaanensserasners 71
Anexa 2 - Organigrama OPEIator «.....ecevereisicreesrsnreseterssscnsssessassssesarasssnsesnsnss 72
ANEXA 3 - TraSEU PrOPUS «eevsiiritssiessosesssrisnssesrsesesstsssssssasessensrasernssensossasassssnsss 73

Lista figuri

Figurd 2-1 a) Diviziunea administrativa; b)Densitatea populatiei pe km2 la intravilan; c)

Populatia conform RPL 2021; d) Evolutia populatiei in ultimii 10 ani ...........coeveeeenninns 14
Figurd 2-2 Evolutia populatiei in ultimii 10 ani in Aria de Studiu.............c.coccoiiiniii, 16
Figura 2-3 Piramida varstelor in a) Resita; si b)Valiug ......oceverernivriniiiiciiiiiininennanien 16
Flgura 2-4 a) Functionalitatea terenurilor; b) Salariati inregistrati conform ITM; ¢) Locuri de
munca conform ITM; d) Navetisti estimati..... veeeeeeeeeetesesenanntenntresnneresttertrarasierana 20
Figura 2-5 Evolutia numarului de salariati inregistrati in aria de studiu ...................... 21
Figurd 2-6 Evolutia numarului de someri inregistrati in aria de studiu .........ccocoeuienennes 22
Figura 2-7 Evolutia gradului de motorizare in municipiul RESita ..........cevvuuerererrinnnens 25
Figurd 2-8 Numirul de autovehicule inregistrate in municipiul Resita in functie de propietate
........................................................................................................... 25
Figura 2-9 Cote modale rezultate in urma chestionarului pentru municipiul Resita......... 26
Figura 2-10 Motivele ce influenteaza alegerea modului de transport ..........c.ceveienenens 26

Figurd 2-11 a) Reteaua rutiera de la nivelul Ariei de Studiu; b) Accesibilitatea rutiera la
nivelul Zonei Metropolitane; c) Accidente in functle de victime; d) Intensitatea in functie de

gravitate si VICHIMe. ..o viiii ettt 28
Figurd 2-12 Reteaua TEN-T Nationald ........cccoeeveieiirineniriiiieniininiiiniiinceea, 29
Figurd 2-13 a) Infrastructura feroviara la nivelul Ariei de Studiu; b) Accesibilitate statii de
Lo L3 = - - Y e 32
Figuré 2-14 Aeroporturile din Romania si Republica Moldova (sursa: wikipedia)............. 33

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public



¢y FIP CONSULTING

S LINKING OPPORTUNITIES

Y

Figura 2-16 Harta retelei de transport urban Resita (sursa:https: / I'www.turesita.ro/trasee/)

....................................................... RPN 1
Figura 2-17 a) Traseu de transport public propus pentru Aria de Stuiu; b) Izocrone ale statiilor
de transport PUBLIC . ..veeveiiriirieiiieimertterestiiieniiensnsesastietiesitatatnreretesnearenreneoes 38
Figura 2-18 Dezvoltarea transportului public pe termen mediu .........cccovuviieneanianenn. 40

Lista tabele

Tabel 2-1 Evolutia populatiei in localitatile componente UAT-urilor .........ccvevinniinnens 15
Tabel 2-2 Indicatori demografici | pentru anul 2025 ......c.cceveiiieieiiiiiiiiiiinieiiinnan. 17
Tabel 2-3 Indicatori demografici Il pentru anul 2025.........ccoveieiiiiiiiiiiiiinieniiniinn, 18
Tabel 2-4 Evolutia populatiei scolare in UAT-urile componente zonei de analiza ........... 23
Tabel 2-5 Comparatia cotelor modale ale municipiului Resita cu alte municipii din Romania
........................................................................................................... 27
Tabel 2-6 Tipuri de integrari intre reteaua de drumuri nationala si cea locala............. .. 30
Tabel 2-7 Specificatii tehnice relevante privind flota operata de S.C Transport Urban Resita
Lo S T P 36
Tabel 3-1 Criteriul administrativ si procedural....c.coeereeieneriiiiiininiiiiiiiiiiinin.. 45
Tabel 3-2 Criteriul economico-financiar (nivel redeventa, profit rezonabil, nivel
compensatie, nivel tarifare, CoSt/KM) ...coooveiiiniiiiiiinieniiiii Y
Tabel 3-3 Criteriul de acces la finatare EUroPEANA.......ceuvvvreerrrterarerererinnereeenens 54
Tabel 3-4 Criteriul social (calatori deserviti, populatie deservitd, cotd modala, numar locuri
de munci, accesibilitate financiard, gratuitati) .......cccoeeieiiiiiiiiiniiiiiiiin 54
Tabel 3-5 Criteriul de mediu (NIVEl CO?) .vuuirerirrecriecrrnrenneiitiiriiiirnnrerrnarensraeenans 56
Tabel 4-1 Indicatorii de performanta si evaluare ai serviciilor de transport public de célatori

68

------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public



1 Informatii generale
1.1 Titlul lucrarii

Studiu de oportunitate privind delegarea serviciului de transport public intre UAT-urile
membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Dezvoltare Transport Public Banatul
Montan.

1.2 Beneficiarul investitiei

Primaria Municipiului Resita:
I Adresa: Piata 1 Decembrie 1918 1A, 320084 Resita;
I E-mail: centru@primariaresita.ro;
| Telefon: 0255 - 221.964;

Primaria Comunei Valiug:

I Adresa: Str. Principala 56, 327415 Valiug;
I E-mail: prim_valiug@yahoo.com;
[ Telefon: 0255-235.691;

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ,Dezvoltare Transport Public Banatul Montan”:

|l Adresa: Bulevardul Republicii nr. 29,Resita;

1.3 Elaboratorul studiului de oportunitate

Studiul de oportunitate a fost elaborat de catre societatea FIP Consulting SRL, companie de
consultanta in domeniul mobilitatii urbane si a dezvoltarii sistemelor de transport public
ecologice.

Date de contact:

I Adresa: Str. Cluceru Udricani, nr.20, Sector 3, Bucuresti
I Website: www.fipconsulting.ro

1.4 Lista abrevieri

Ajutor de Stat Un avantaj conferit in mod selectiv intreprinderilor de catre
autoritatile publice

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public
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Asociatie de Dezvoltare

Asocierea a Autoritdtilor Locale in scopul furnizérii de servicii
integrate de transport public local pe intreg teritoriul administrativ
al tuturor autoritatilor membre ale asociatiei.

Atribuire Directa

Procedura de atribuire a contractului prin care Autoritatea
Contractantd deleagd gestiunea serviciilor de Transport Public
Local/ Metropolitan unui Operator, fara licitatie publica, in
conformitate cu Articolul 30 alineatul (6) din Legea nr. 92/2007
privind serviciile de transport public tocal.

Autoritatea Contractanta

Autoritatea competentd (Autoritate Locald sau o Asociafie de
Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public) care are
competenta legald de a atribui serviciul de Transport Public in
Gestiune directd sau Gestiune delegatd, precum si capacitatea de
a concesiona infrastructura aferenta.

Bunuri de Preluare

Bunurile utilizate la asumarea Obligatiei de Serviciu Public cu
privire la care Operatorul va avea dreptul de a achizitiona active,
plitind Autoritdtii Contractante un pret egal cu valoarea reziduald
a activelor la incetarea contractului.

Bunuri Proprii

Bunurile proprii sunt activele exclusiv bunurile preluate, care au
fost detinute in proprietate de Operator si au fost utilizate la
executarea Obligatiei de Serviciu Public. Bunurile proprii riman in
proprietatea Operatorului, dupd incetarea Contractului de Servicii
Publice.

Bunuri de Retur

Activele utilizate in prestarea Obligatiei de Serviciu Public , care
vor fi returnate de drept, gratuit si libere de sarcini Autoritatii
Contractante la finele contractului. Aceste active sunt activele puse
la dispozitie operatorului de Autoritatea Contractantd.

Compartiment Specializat

O structurda din cadrul Autoritdtii Locale, fara personalitate
juridica, care are dreptul de a actiona prin Gestiune Directd, in
calitate de Operator al Autoritdtii Locale.

Companie Municipala

O societate comerciald - cu raspundere limitata sau pe actiuni,
asupra careia Autoritatea Contractantd exercitd un control
asemandtor cu cel exercitat asupra propriului sau compartiment si
care are toate obligatiile legale decurgdnd din acest fapt.
Autoritatea Contractantd este actionar unic sau actionar majoritar
intr-o astfel de companie.

Compensatie pentru Serviciu Public

Se refera la toate beneficiile, in special financiare, acordate direct
sau indirect de o Autoritate Contractantd din fonduri publice in
perioada de implementare a unei obligatii de serviciu public sau in
legétura cu acea perioada.

Concesiune

Acordarea Dreptului de utilizare cu privire la un activ detinut de
citre Autoritatea Contractantd, astfel cum este prevazut in cadrut
Contractului de Servicii Publice.

Gestiune Delegata

Modalitatea de gestiune in care Autoritatea Locala transferd unuia
sau mai multor operatori de transport toate sarcinile privind
furnizarea/prestarea serviciilor de transport public pe baza unui
contract de delegare a gestiunii,

Gestiune Directd

Modalitatea de gestiune in care Autoritatea iti asuma si exercitd
nemijlocit toate competentele si responsabilitdtile ce le revin
potrivit legii cu privire la furnizarea serviciului de transport public
prin utilizarea propriilor sale resurse si in cadrul propriilor structuri.

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public
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Notificare privind ajutoare de stat Obligatia de a informa Comisia Europeana cu privire la intentia de
a acorda Ajutor de Stat in sensul Articolului 108 (3) al TFUE.

Obligatie de Serviciu Public Obligatia de serviciu public reprezinta o obligatie pe care un anumit
operator nu si-ar asuma-o (sau nu si-ar asuma-o in aceeasi masura
sau in aceleasi conditii) fara remuneratie suplimentard, daca ar tine
seama de propriul sdu interes comercial, §i care trebuie sa fie
asumata din perspectiva autoritatilor publice din motive de interes
public. Operatorul isi asuma aceasta obligatie (voluntar sau
obligatoriu) n schimbul unei anumite compensatii, pentru
acoperirea pierderii pe care o suporta cu prestarea obligatiilor de
serviciu public.

Operator Tnseamni entitatea cireia o Autoritate Contractantd ii acordi
dreptul de a presta servicii de Transport Public intr-o anumita zona
teritorial-administrativa, si care poate fi un Compartiment
Specializat, un Operator Intern sau un Operator Extern.

Operator Extern Operatorul care nu este definit ca fiind Operator Intern al
Autoritatii Contractante. Acesta poate fi un Operator Privat sau o
Companie Municipald care are dreptul de a participa la licitatii

deschise.

Operator Intern O Companie Municipald careia i se atribuie direct dreptul de a
furniza servicii de Transport Public de catre Autoritatea
Contractanta.

Operator Privat O societate comerciald - cu rispundere limitata sau pe actiuni,

careia o Autoritate Contractantd 1i acordad dreptul de a presta
servicii de Transport Public pe teritoriul unei anumite unitati
administrative.

Procedurd Competitiva Metoda prin care Autoritatea Contractantd deleaga gestiunea
serviciului de Transport Public Local/ Metropolitan unui Operator,
prin licitatie, in conformitate cu prevederile art. 29 (8) din Legea
nr. 51/2006 si cu alte dispozitii legale aplicabile. Aceasta lege este
in prezent in curs de revizuire.

————Redevente —————Tn- schimbut -dreptului -5i- obligatiei de-a exploata-bunuri-date -in——
concesiune, Operatorul poate plati o redeventa catre Autoritatea
Contractantd, calculatd anual in conformitate cu prevederile
contractului de concesiune sau ale Contractului de Servicii Pubtice.
Acest cost este eligibil a fi inclus in calculul compensatiei.

Regie Autonoma O Entitate Publici existentd, infiintatd de o Autoritate Locald in
scopul furnizarii de servicii de Transport Public Local prin Gestiune
directd.

Serviciu de Interes Economic General Activitatile economice identificate ca fiind de o importanta
deosebitd pentru cetdteni si care nu ar fi efectuate (sau ar fi
efectuate in alte conditii) in absenta oricarei interventii publice.

Sistem de Transport Public Ansamblul sistemului tehnologic si operational de transport aflat in
proprietatea publici a unei Autoritdti Locale, care cuprinde
infrastructura de transport public, vehiculele de transport pubtic si
spatiul fizic utilizat de vehiculele de transport public.

Transport Public in sensul prezentului document, se referd la transportul public de
célitori rutier sau pe sine efectuat la Nivel Local (adica pe teritoriul
unei Autoritdti Locale) sau la Nivel Metropolitan (adica pe teritoriul
unui Asociatii de Dezvoltare Intercomunitara).

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public
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Unitate Administrativa Teritorial (UAT) Un Oras, Municipiu, Judet sau Comuna. Acest lucru poate fi, de

asemenea, mentionata ca Autoritate Locald.

1.5 Referinte legale 4

Referintele legale la nivel european

Aspectele utilizate in cadrul acestui Studiu de oportunitate sunt reglementate la nivel
comunitar de urmatoarele acte normative:

Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, denumit in continuare "TFUE";
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de célatori pe calea ferata si
rutier si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr 1191/69 si nr-1107/70 (JO L
315/2007), denumit in continuare "Regutamentul (CE) 1370/2007";

Regulamentul (UE) nr 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de
dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european
agricol pentru dezvoltare rurald si Fondul european pentru pescuit si afaceri
maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind Fondul european
de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune si Fondul
european pentru pescuit si afaceri maritime si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
1083/2006 al Consiliului, denum1t in continuare "Regulamentul 1303/2013";
Regulamentul (UE) nr 1301/2013 al Parlamentului European si al Consmulm din 17
Decembrie 2013, privind Fondul European de Dezvoltare Regionala si dispozitii
specifice referitoare la investitiile pentru crestere economica si ocuparea fortei de
munca si de abrogare a Regulamentului (CE) nr 1080/2006.

Referintele legale la nivel national

Continutul prezentului document este reglementat la nivel national de urmatoarele acte
normative:

Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale;

Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia;

Legea nr. 287/2009 privind Codul civil;

Legea nr. 31/1990 privind societatile;

Legea nr. 51/2006 privind serviciile comunitare de utilitati publice, actualizata prin
Legea 225/2016;

Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local;

Legea 328/2018 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor de transport
public local nr.92/2007

Ordinul ministrului afacerilor interne si reformei administrative nr 353/2007 de
aprobare a normelor de aplicare a Legii serviciilor de transport public local nr.
92/2007;

Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte
moduri de transport;

Ordonanta Guvernului nr. 97/1999 (r) privind garantarea furnizarii de servicii publice
subventionate de transport rutier intern si de transport pe céile navigabile interioare;

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public
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I Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-
cadru pentru efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al
serviciilor de transport public local;

] Ordonanta Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

I Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 77/2014 privind procedurile nationale in
domeniul ajutorului de stat, precum si pentru modificarea si completarea Legii
concurentei nr. 21/1996;

I Legea nr.20/2015 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr.77/2014
privind procedurile nationale in domeniul ajutorului de stat, precum si pentru
modificarea si completarea Legii concurentei nr.21/1996;

| Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiara a
fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020;

| Hotardrea Guvernului nr. 93/2016 pentru aprobarea Normelor Metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 40/2015 privind
gestionarea financiard a fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-
2020;

[ Ordinul 140/2017 privind privind modalitatea de atribuire a contractelor de delegare
a gestiunii serviciilor de transport public local.

1.6 Scopul si rolul documentatiei

Scopul prezentului studiu de oportunitate este acela de a permite luarea unei decizii
informate asupra delegérii administrarii si operarii serviciului de transport public intre UAT-
urile membre ale ADI TPBM, respectiv Resita si Valiug, prin analiza tuturor elementelor
tehnice, juridice si financiare specifice.

Realizarea studiului de oportunitate a deciziei de delegare reprezinta cerinta obligatorie,
conform prevederilor legale. Studiul de oportunitate se axeaza pe analiza elementelor
enuntate anterior, realizdnd o evaluare a urmatoarelor aspecte:

| Aspecte generale;

Situatia existentad;

Scenarii alternative privind delegarea;

Scenarii alternative privind dotarea cu mijloace;
Aspecte de mediu ;

I Aspecte sociale si aspecte institutionale.

Prezentul studiu fundamenteazi necesitatea si oportunitatea delegérii serviciului de
transport public de persoane intre UAT-urile membre ale ADI TPBM si stabilirea solutiilor
optime de delegare a gestiunii serviciilor.

Autoritatile administratiei publice locale au obligatia de a stabili si de a aplica strategia pe
termen mediu si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport
public de persoane prin curse regulate, tinand seama de planurile de urbanism si amenajarea
teritoriului, de programele de dezvoltare economico-sociala a localitatilor si de cerintele de
transport public local, evolutia acestora, precum si de folosirea mijloacelor de transport cu
consumuri energetice reduse si emisii minime de noxe.

Prin realizarea acestui obiectiv, primaria Municipiului Resita si a Comunei Valiug, urmaresc,
n conditiile legii, prin strategiile pe care le va adopta:

I Crearea, dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de
transport public de persoane in concordonta cu programele de dezvoltare economico-
sociala a orasului, precum si a infrastructurii aferente acestuia;

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public
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I Satisfacerea in conditii optime a nevoilor populatiei (principalul client), precum si al
institutiilor publice si agentilor economici de pe raza administrativ-teritoriala a UAT-
urilor membre;

I Dezvoltarea de sisteme alternative de transport pentru populatie fata de transportul
cu autoturismul personal;

I Cresterea accesibilititii zonelor urbane componente pentru toate categoriile sociale
ale orasului;

| Gestionarea serviciilor de transport public local de persoane pe criterii de
competitivitate si eficientd manageriala;

| Imbunatitirea conditiilor de viatd ale cetatenilor prin promovarea calitatii si
eficientei transportului public local de persoane;

I Asigurarea capacitatii de transport pe rute aglomerate;

| Promovarea reabilitatii infrastructurii aferente serviciilor de transport public local

de persoane;
I Realizarea unei infrastructuri edilitare moderne printr-un program investitional

adecvat, in vederea cresterii calitatii vietii cetatenilor;

I Acordarea de facilitati unor categorii de persoane, defavorizate din punct de vedere
social;

] Mentinerea serviciului de transport la indicatorii de performanta propusi.

fn conformitate cu Ordinul 263 din 6 Decembrie 2007 privind aprobarea ,,Normelor cadru
privind modalitatea de atribuire a contracterlor de delegare a gestiunii serviciilor de
transport public local”, studiul trebuie sa cuprinda:

] Descrierea si identificarea serviciului, a ariei teritoriale si a sistemului a carui
gestiune urmeaza sa fie delegata;
[ Situatia economicd financiara actuald a serviciului si starea tehnica a sistemului

aferent acestuia;
I [Investitiile necesare pentru modernizare, imbundtatirea calitativa si cantitativa

precum si a conditiilor sociale si de mediu si extinderea serviciului;

I Motive de ordin economic, financiar, social si de mediu, care justifica delegarea
gestiunii;

I Nivelul minim al redeventei, dupa caz;

| Durata estimata a contractului de delegare.

Desi Ordinul nr. 263/2007 a fost abrogat prin Ordinul nr. 140/2017, pentru buna practica in
privinta fundamentérii deciziei modalitdtii de delegare, se va urma, cu titlu de
recomandare, continutul propus in vechiul ordin ANRSC.

Descrierea si identificarea serviciului va cuprinde o analiza a localitatii de referinta, reteaua
stradal& majora ce deserveste sistemul de transport public, zone urbane cu densitati, zonele
urbane, principalele zone de generare a cererii de transport, cote modale actuale.

Situatia actuald a serviciului de transport public local va cuprinde o analiza a principalelor
fluxuri auto si pietonale la nivelul orasuluii, analiza datelor rezultate din cercetarea
sociologicd efectuatd privind interesul si cererea pentru un serviciu public de transport local
si 0 analiz a dotarilor conexe sistemului de transport (statii, facilitati calatori, etc.).

Scenariile alternative privind modul de delegare vor cuprinde o analiza comparativa a
rezultatelor economico-financiare, a conditiilor sociale si de mediu asupra unui proiect
investitional propus, din perspectiva variantelor legale de delegare existente.

Analizele efectuate s-au realizat pe baza informatiilor si datelor primite de la Beneficiar si
s-au referit in general la:

| Date privind populatia si date economice;

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport pubtic
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I Hotérari ale Consiliului Local al Municipiului Resita si a Comunei Valiug cu privire la
activitatea de transport public de pe raza lor; si
I Date cu privire la infrastructura de transport existenta.

Informatiile primite au fost considerate ca fiind corecte si asumate, Consultantul nu a
realizat cercetari suplimentare cu privire la aceste date si informatii, care au stat la baza
concluziilor si a propunerilor.
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2 Situatia existenta
2.1 Prezentarea localitatii
41 Amplasament_

Aria de studiu este reprezentata de unitatite
administrativ teritoriale Resita si Valiug,
amandoua facand parte din Zona Metropolitana
Resita.

Resita este municipiul resedinta al judetului
Caras-Severin, situat in partea de sud-vest a
Roméaniei, in regiunea Banatului Montan, pe
valea raului Barzava. Orasul are o traditie
industriala indelungata, fiind unul dintre cele
mai importante ‘centre siderurgice din tara.
Relieful este caracterizat de dealuri si munti
josi, apartindnd Muntilor Banatului, iar
altitudinea variaza intre aproximativ 200 si 500
m. Resita dispune de o infrastructura rutiera i
feroviara dezvoltata, fiind conectata la reteaua
nationald. Tn ultimii ani, municipiul a cunoscut
un proces de reconversie economica si urbana,
orientdndu-se tot mai mult spre servicii, turism
si dezvoltare durabila.

Comuna Valiug este situata la aproximativ 20
km sud-est de municipiul Resita, intr-o zona
montand pitoreascd, la poalele Muntilor
Semenic. Localitatea este cunoscutd pentru
peisajele sale naturale si pentru potentialul
turistic ridicat, fiind in apropierea unor
obiective importante precum lacul Gozna §i
statiunea turisticd Semenic. Valiug este
compusa din satele Valiug si Crivaia §i are un
caracter predominant turistic §i rezidential
sezonier. Accesul se realizeaza in principal pe
cale rutiera, printr-un drum judetean care face
legatura directa cu municipiul Resita.

Relieful montan, cadrul natural atractiv si
existenta unor puncte de interes turistic
genereazad un flux constant de vizitatori, in
special in sezonul estival si in perioada de iarna.
in acest context, dezvoltarea unui traseu de
transport public intre Resita si Valiug ar putea
contribui la Tmbunatatirea accesibilitatii,
reducerea traficului rutier si stimularea
turismului durabil.

) -

Aria de studiu si Zona Metropolitand

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public
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Figurd 2-1 a) Diviziunea administrativd; b)Densitatea populatiei pe km2 la intravilan;
¢) Populatia conform RPL 2021; d) Evolutia populatiei in ultimii 10 ani

Analizele efectuate asupra celor doud unitdti administrativ-teritoriale au fost realizate in
comparatie cu Zona Metropolitana Resita.
Ca diviziune administrativa, Zona Metropolitana Resita cuprinde:

I Un municipiu resedinta de judet (Resita);

1 Doua orase (Bocsa si Anina); si

I 12 comune (M3ureni, Berzovia, Ezeris, Brebu, Ocna de Fier, Tarnova, Dognecea,
Lupac, Valiug, Brebu Nou, Goruia si Carasova).
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fn conformitate cu datele Institutul National de Statisticd din cadrul Recensamantului
Populatiei si Locuintelor 2021, cele doud unitd{i administrativ-teritoriale analizate
cumuleaza o populatie de 59.036 locuitori, reprezentand aproximativ 62% din totalul
populatiei Zonei Metropolitane Resita.

Pe baza datelor statistice furnizate de Institutul National de Statistica si a analizei evolutiei
demografice din ultimii 10 ani, se observa ca populat1a la nivelul Zonei Metropolltane se afl3
intr-un proces de scidere. Astfel, in perioada analizatd, populatia a inregistrat un declin de
10.41%, ceea ce corespunde, in valori absolute, unei pierderi de 14.432 locuitori.

La nivelul unitatilor administrativ-teritoriale componente ale Zonei Metropolitane,
localitatile care inregistreaza cresteri ale populatiei sunt Brebu Nou, Ezeris, Dognecea si
Viliug, acestea evidentiind o evolutie demografica pozitiva in contrast cu tendinta generala
de scadere a populatiei la nivel metropohtan Cele mai accentuate scaderi se regasesc
inregistrate fn municipiul Resita (-13.0%) si orasul Anina (-11.5%)

Asa cum se poate observa din figura anterioara pentru densitatea populatlel raportata la
1ntrav1[an cele mai mari densititi ale populatiei se concentreaza in jurul municipiului
Resita. Aceste densitati ridicate sunt caracterizate printr-un tesut strand construit in ,jurul
drumurllor pr1nc1pale de tranzit (Drumuri Nationale si Drumuri Judetene). Cele mai reduse
denSItal;l se regasesc in Brebu si Brebu Nou, cu valorl mici datoritd populatiei reduse, n
special in Brebu Nou, ce prezinta o populat1e a intregii comune de 343 locuitori conform
INSSE 2025, iar conform RPL21 de 166.

Dinamica populatiei

Analiza evolutiei demografice la nivelul localitatilor apartinatoare mumc1p1ulu1 Resita si
comunei Vallug evidentiazi o tendintd generala de scadere a populatiei in perioada 2011-
2021, in concordantd cu dinamica negativa inregistratda la nivelul fintregii Zone

Metropolitane.
Tabel 2-1 Evolutia populatiei in localitdtile componente UAT-urilor

UAT Resita
Viliug
Localitate = Cuptoare  Cilnic  Doman Moniom Resita Secu Terova
RPL21 255 1337 579 286 55181 335 420 643
RPL11 324 1397 708 319 69513 512 509 741
Evolutia 513 429 1822  -10.34 2062 -34.57 -17.49  -13.23

%

Tn cazul municipiului Resita, toate localititile componente analizate inregistreaza scaderi
semnificative ale populatiei.-Cea mai mare contractie demografica se observa in localitatea
© Secu (-34.57%), toate localitdtile componente prezinta, de asemenea, reduceri consistente,
in timp ce Célnic inregistreaza o scadere mai moderata (-4.29%). Municipiul Resita, ca nucleu
urban principal, pierde peste 14.000 de locuitori in perioada analizata, ceea ce corespunde
unei scideri de -20.62%, confirmand tendinta de declin demografic accentuat.
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in ceea ce priveste comuna Viliug, aceasta inregistreaza o scadere a populatiei de -13.23%,
in cifre absolute semnificand 98 de persoane.

Scaderea generalizatd a populatiei poate fi asociata cu fenomene precum migratia externa
si internd, imbétranirea demografica si reducerea natalitatii. Totodata, diferentele intre
ritmurile de scidere indica o vulnerabilitate mai accentuata a localitatilor mici sau
periferice, precum Secu sau Cuptoare, comparativ cu zonele mai bine conectate.

Dezvoltarea unui traseu de transport public poate contribui la cresterea accesibilitétii si
atractivitatii zonei, facilitdnd mobilitatea populatiei si sustinand revitalizarea localitatilor
afectate de declin demografic. Conectivitatea imbunatatita poate reprezenta un factor
important in limitarea depopuldrii, in special prin stimularea turismului si a mobilitatii fortei
de munca.
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Figurd 2-2 Evolutia populatiei in ultimii 10 ani in Aria de Studiu
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Figurd 2-3 Piramida vdrstelor in a) Resita; si b)Valiug
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Analiza structurii pe varste si sexe pentru UAT-urile din aria de studiu evidentiaza diferente
semnificative intre mediul urban si cel rural, dar si tendinte comune de imbatranire

demografica.

Municipiul Resita prezintd o piramidd a varstelor cu o forma regresiva, caracteristica
poputatiilor aflate in declin. Prezenta unei baze inguste comparata cu segmentele adulte si
varstnice, confirmd acest lucru. Cele mai numeroase cohorte sunt aflate intre 35 si 64 de
ani, prezentand presiunea demografica viitoare asupra populatiei active. Grupele de peste
65 de ani prezinta valori ridicate, in special in randul femeilor, acest fenomen fiind explicat
prin speranta de viatd mai ridicata in randul femeilor.

in grupele tinere si adulte (pana in jurul de 40-45 de ani) se remarca o populatie cu o usoara
dominanta masculind. Aceasta distributie este specifica zonelor urbane afectate de migratie
externa 5i de scaderea natalitatii.

fn comuna Viliug, structura pe vArste se prezinta mult mai dezechilibratd, specifica
localitatilor rurale mici. Avand o baza foarte ingustd, aceasta indica un numar redus de copii
si tineri, aratdnd o natalitate scazuta si o migrare a populatiei tinere adulte catre centre
urbane, in special catre Resita sau alte orage.

Pe langé dominanta grupelor de varsta adulte (35+) 5i a celor de peste 60 de ani, se poate
observa si fluctuatiile mari intre grupele de vérsta, cauzate de dimensiunile reduse ale
populatiei, ceea ce face ca orice variatie numerica sa aibe un impact procentual
semnificativ.

n urma celor doua analize, cele doud UATuri prezinta urmatoarea structura:

I Municipiul Resita - Desi prezintd o structura demografica mai echilibrata, aceasta se

afla in declin si imbatranire;
I Comuna Viliug - Prezint o populatie redusa si o imbatréanire pronuntata, aratand ca
comuna se confrunti cu o depopulare accentuata.

Tabel 2-2 Indicatori demografici | pentru anul 2025

Valiug Restul ZM | Romania
. 10.18 13.29 14.05
22.84 | 19.58 18.50

| Indicatori demografici

[ Proportia persoanelor de 0 - 14 ani din populatie

l Proportia persoanelor de 65 de ani §i peste din populatie i
Gradul de imb3tranire a populatiei | 224,05 | 14731 131.71
Raportul de dependenta demografica | - 492.31 489.76 482.51 |
Rata de inocuire a fortei de muncé T B77.77 | 637.93 | 900.51 804.50 |

Analiza indicatorilor demografici evidentiaza dezechilibre demografice accentuate la nivel
local, mai pronuntate decat media nationala.

Cele doua UAT-uri prezintd valori semnificativ mai reduse comparativ cu restul zonei
metropolitane dar si cu media nationald. Aceasta situatie indica o baza demografica fragila
cu implicatii negative asupra sustenabilitatii pe termen lung a populatiei active.

Populatia varstnicd depdsesc celelalte douad medii, confirmand procesul de imbatranire
accelerat la nivel local decét in ansamblul tarii.

Gradul de imb3tranire a populatiei este deosebit de ridicat in cele doud UAT-uri, atingand
valori duble fati de cele de la nivelul metropolitan si cele de la nivel national, indicand
dezechilibrul sever intre populatia tdnara si cea varstnica.
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Desi gradul de dependentd demografici are valori relativ apropiate de media nationala,
acestea indica o presiune constant3 asupra populatiei active, urmand ca intr-un termen lung
de timp sa se produca dezechilibre si mai grave.

Un alt dezechilibru se aratd prin rata de inlocuire a fortei de munca ce este cu mult
inferioard celorlalte medii, reflectand capacitatea scazuta de regenerare a populatiei
active, cauzata de natalitatea redusa si de migrarea tinerilor.

Compararea celor patru medii aratd ca Resita si Valiug se confruntd cu un proces de
imbatranire demograficd accentuat si cu un deficit mai pronuntat al populatiei tinere.
Aceastd tendintd accentueazd riscurile socio-economice si justificd necesitatea unor
interventii care sa imbunatateasca accesibilitatea si atractivitatea.

RELEVANTA'PENTRU STUDIUL DE OPORTUNITATE: Grupele de varsta privind tinerii si persoanele
in etate vor fi printre principalii beneficiari ai unui serviciu de transport pubtic in comun: grupele
de varsta 5-19 reprezinta tinerii care vor utiliza transpertul in comun pentru aceesul la unitatile de
invatamant, dar si pentru relaxare/plimbare.

Pe de-alta parte, grupa de varsta peste 65 de ani este reprezentatd de persoane cu. mobilitate din
ce in ce mai redusa, pentru care un sistem de transport publie accesibil este o solutie pe termen
lung pentru rezolvarea pevoilor de mobilitate.

Ambele grupe de potentiati utilizatori pot fi beneficiari de gratuitati sau.subventionari.

In acelasi timp, programul de transport si traseele propuse vor urmédri deservirea unitatilor de
interes pentru aceste grupe de varsta, precum scotile si liceele, iar pregramul de transport va fi
corelat cu programul erelar de Gurs.

Miscarea naturala si miscarea migratorie

Tabelul urmator prezinta indicatori privind miscarea naturala a populatiei, indicatori ce
evidentiaza un dezechilibru demografic accentuat, caracterizat printr-o natalitate scazuta
si o mortalitate ridicata.

Cu o rata a natalitatii semnificativ mai redusa in Resita si Valiug si una a mortalitatii generale
mult mai ridicata, indicatorii respectivi prezinta o cpacitate redusa de reinoire naturala a
populatiei. Acest fapt evidentiaza un ritm mai accelerat de declin demografic.

Indicatorii confirma tendinta accentuata de depopulare a celor doud UAT-uri determinata
de migratia tinerilor, natalitatea redusa si mortalitatea ridicata. Cele doua se confrunta cu
un dezechilibru demografic mai pronuntat, ceea ce amplifica riscurile pe termen mediu §i
lung.

Tabel 2-3 Indicatori demografici ll pentru anul 2025

' Indicatori demografici B Resita Vitiug | Restul ZM Romania |
Rata natalit3ti Sy e e | 6.74 7.23 |
'Rata mortalitatii (generale) 122 10.9 | 11.30. |
l-?por natural_ - -4.21 | 407 |

Tendinta de scidere a populatiei la nivel national va continua, chiar dacé intr-un ritm mai
lent, luand in considerare prognozele Institutului National de Statistica si Eurostat. Astfel
putem constata c3 desi populatia orasului scade constant, doar o parte redusa din cei care
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migreazi catre alte localititi o fac schimbéndu-si domiciliul. Acest lucru face ca localitatile
din proximitate sa cunoasa fenomenul de expansiune in teritoriu.

Principalele nevoi din perspectiva socio-demografica se rezuma la ameliorarea legaturilor
cu asezarile din cadrul zonei de studiu pentru a facilita accesul populatiei active la locuri de
munci. Transportul public in cadrul zonei de studiu trebuie sa fie accesibili si persoanelor

cu mobilitate redusi sau a celor in varsta.

Concluzii:

I Populatia se afld in continua scadere;

| Structura pe grupe relevd imbétranirea populatiei si scaderea ratei de inlocuire a
fortei de munca, acest deficit avand un impact negativ in urmatorii 15 ani, la nivelul
ocuparii fortei de munca;

| Dinamica populatiei indicd un proces de suburbanizare generat in mare parte de
accesibilitatea populatiei la oferta funciara existend, o parte din aceste scaderi ale
populatiei fiind din cauza migratiei populatiei catre zone/ orase ce au o ofertda mai
bund de locuri de munca si servicii mai accesibile.
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Figurd 2-4 a) Functionalitatea terenurilor; b) Salariati inregistrati conform ITM;
¢) Locuri de muncd conform ITM; d) Navetisti estimati

2.1.3 Zone de generare si atractie a deplasarilor

Repartitia populatiei si relatia cu fondul construit

Dezvoltarea functionald a celor doua UAT-uri, Resita si Viliug, se realizeaza in baza
documentatiilor de urbanism aprobate (Planuri Urbanistice Generale si Planuri Urbanistice
Zonale), care au modelat evolutia intravilanului si organizarea functionald a teritoriului pana
in prezent.
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Municipiul Resita prezintd o structurd urband complexd, dezvoltatd in lungul vaii raului
Barzava, cu o forma alungita si fragmentata, determinatd de conditiile de relief si de
evolutia industriala a orasului. Intrav1lanul este extins si include atat zone compacte, cét si
localitati componente (Cuptoare, Secu, Moniom, Terova Calnic, Doman), integrate
administrativ, dar cu caracter semi-rural.

Structura functionala este dominata de zonele de locuire, atat colectiva (blocuri de locuinte
concentrate in cartierele principale), cat si individuala (in special in zonele penferlce si in
localitatile apartinatoare). Zonele mdustnale, desi in proces de restructurare, ocupa inca
suprafete importante si influenteaza organizarea spatiala. Dotérile publice si serviciile sunt
concentrate in zona centrald si de-a lungul principalelor axe de circulatie.

Densitatea populatiei este variabild, cu valori ridicate in cartierele de blocuri si scazute in
zonele periferice. Dezvoltarea urbana este marcatd de discontinuitati si de separari
functionale, generate de bariere naturale si infrastructurale, ceea ce influenteaza
mobilitatea interna. Reteaua de transport este organizata radial, urméand axa vaii, iar
conectivitatea cu zonele periurbane, inclusiv cu Valiug, se realizeaza preponderent rutier.

Comuna Viliug are o structurd predominant rurala, cu un intravilan restrans si o dezvoltare
dispersatd, adaptatd reliefului montan. Asezarea este organizata de-a lungul vaii si a
drumului principal de acces, cu extinderi punctuale in zona Crivaia §i in proximitatea

lacurilor de acumulare.

Fondul construit este dominat de locuinte individuale, cu caracter traditional, la care se
adauga constructii cu functiuni turistice (pensiuni, case de vacanta), in spec1al in zonele cu
potential recreativ ridicat. Densitatea populatiei este scazuta, iar structura functionala este
'simpla, fiind limitata la locuire si activitati turistice.

Lipsa unor centre functionale bine dezvoltate si a unor servicii publice diversificate
determind dependenta ridicatd fata de mumc1p1ul Resita pentru accesul la educatie,
sanatate, comert si locuri de munca. Mobilitatea este preponderent auto, infrastructura de
transport public fiind limitata sau inexistenta.

Profilul economic
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Figurd 2-5 Evolutia numdrului de salariati inregistrati in aria de studiu

Evolutia numarului de salariati inregistrati in aria de studiu pentru ultimii 10 ani eidentiaza
dinamici diferite aritand particularitatie ale fiecarui UAT.

Municipiul Resita concentreazi cea mai mare parte a locurilor de munca din zona, avand un
rol dominant in structura economica. in perioada analizat, numarul de salariati prezinta o
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evolutie oscilanta, cu o usoard tendintd de scadere intre 2016 si 2021, pe fondul
restructurarilor economice si al impactului pandemiei. Ulterior, se observa o revenire
graduald, ajungdnd la 24.484 salariati in 2025, apropiindu-se de nivelul initial. Aceasta
evolutie indica o relativa stabilizare a pietei muncii si o capacitate de adaptare a economiei
locale.

n comuna Viliug, numirul de salariati este redus, insd dinamica este pozitiva pe termen
lung inregistrand cresteri semnificative. De la 137 salariati in 2016, se ajunge la 227 in 2025,
cu un varf in 2024. Cresterea semnificativa din perioada 2019-2020 sugereaza o dezvoltare
a activitatilor economice locale, in special in sectorul turistic si al serviciilor. Fluctuatiile
ulterioare sunt specifice localitatilor mici, unde variatiile absolute au un impact procentual
ridicat.

in restul UAT-urilor componente Zonei Metropolitane Resita, evolutia numarului de salariati
indica o tendintd generald de scadere pana in anul 2021, urmata de o revenire treptata.
Aceastd dinamica reflecta dificultatile economice ale localitatilor mai mici, dar si o anumita
relansare in anii recenti.

Datele evidentiaza o concentrare puternica a locurilor de munca in municipiul Resita, care
functioneaza ca principal pol de ocupare pentru intreaga zond metropolitana. in acelasi
timp, Valiug prezinta un potential de crestere, sustinut de activitatile turistice, dar raméane
dependent de Resita din punct de vedere al oportunitatilor de angajare.

300 .S NNRN RSN 6
o
200 2 4
i Rt AN
100 . ™G 2
0 0

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

e Resita Valiug

Figurd 2-6 Evolutia numdrului de someri inregistrati in aria de studiu

Analiza evolutiei numarului de someri evidentiaza fluctuatii semnificative, influentate de
contextul economic general si de dimensiunea diferita a pietei muncii intre cele doua.

n Resita, numarul somerilor prezinta o evolutie oscilantd. Tn perioada 2016-2018 se observa
valori relativ stabile, urmate de o crestere semnificativa in 2019 si 2020, cand numarul
somerilor varfuri, pe fondul incetinirii economice. n anul 2021 are loc o scadere accentuat’
pana la 331 someri, tendinta care continud pana in 2023, sugerand o redresare a pietei
muncii. Totusi, in perioada 2024-2025 se constata o noua crestere, ajungand la 539 someri,
ceea ce indici instabilitatea ocupérii locurilor de munca.

in Valiug, valorile sunt reduse, insa prezinta variatii importante in termeni relativi. Numarul
somerilor scade treptat intre 2016 si 2020, indicAnd o ocupare aproape completa la nivel
tocal. Tn anul 2021 se inregistreazé o crestere brusci, urmata de o scidere pana la valori
minime in 2022-2023. Ulterior, in 2024 se observa un nou varf, urmat de o reducere in 2025.
Aceste fluctuatii sunt specifice localitatilor mici, unde modificari minore in numarul absolut
de persoane au un impact procentual semnificativ.
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Somajul la nivelul municipiului Resita reflectd dinamica unei piete a muncii urbane, sensibile
la schimbdrile economice, in timp ce in Valiug acesta are un caracter punctual si volatil.

Agenti economici

Numérul de agenti economici din cele doud UAT-uri reprezinta 33.11% din totalul angajatilor
din Judetul Caras-Sevetin, contributia acestora la cifra de afaceri din judet fiind de aproape
28%, ceea ce indica o prezenta economicd puternica, datorat municipiului Resita. Totusi,
comuna Valiug, aduce un profi anual important de aproape 1.5% din totalul inregistrat la
nivelul Judetului ce aratd o economie bine echilibrratd si eficienta.

Unitati de invatamant

Populatia scolara reprezinté totalitatea copiilor din gradinite si crese, a elevilor si
studentilor cupringi in procesul de instruire si educare dintr-un an scolar/universitar din
cadrul educatiei formale, indiferent de formele de invatamant pe care le frecventeaza (de
zi, seral, cu frecventd redusa si la distanta), programul de studii si de varsta. Populatia
scolara de la nivelul ariei de studiu inregistreaza in medie o scadere de 0.41% in fiecare an
n ultimii 10 ani. Situatia populatiei scolare la nivelul ariei de studiu este prezentata in
tabelul de mai jos:

Tabel 2-4 Evolutia populatiei scolare in UAT-urile componente zonei de analizd

UAT | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 2024

13835 | 12201 | 11833 | 11689 | 11657 | 11389 | 11100 | 10951 | .10823 10815
s | s 37‘35J28 32|34,32:34

|

| 49| S0 | i3 | 03| 2% | 25 | 48 a2 | o0 '

Municipiul Resita dispune de o retea diversificaté de unita{i de invatdmant, incluzand scoli
primare si gimnaziale, licee, colegii, unitati de invdtdmant profesional si o universitate, care
deservesc atat populatia locald, cat si pe cea din zonele limitrofe. '

in comuna Vliug functioneazd doar o unitate de invatamant primar si gimnazial, ceea ce
limiteaza posibilitatile de continuare a studiilor la nivel local. Tn aceste conditii, elevii care
finalizeaza ciclul gimnazial sunt nevoiti sa se deplaseze in Resita pentru a urma invatamantul
liceal sau profesional. Aceastd situatie genereaza fluxuri zilnice de naveta si accentueaza
dependenta comunei de municipiu din punct de vedere educational.

RELEVANTA PENTRU STUDIUL DE OPORTUNITATE: Organizarea traseelor si frecventelor sistemului
de transport public local va trebui sa t;lna cont de accesibilitatea catre unitatile de invatamant din

oras. Programul de transport va trebui sa fie corelat cu programul orelor de studiu.
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Dezvoltarea zonelor de agrement

Municipiul Resita, resedinta judetului Caras-Severin, este amplasat in sud-vestul Romaniei,
in partea de nord-vest a judetului, pe cursul mijlociu al raului Bérzava, intr-o zona geografica
de un pitoresc deosebit si cu obiective turistice atragatoare. Resita este cel mai vechi centru
siderurgic al Romaniei si una din cele mai importante cetati industriale din sud-estul Europei.

RELEVAN T

Muntii Semenicului - reprezinta cea mai importanta subunitate a Muntilor Banatului.
Fac parte din grupa sudica a Carpatilor Occidentali, culminand cu varful Piatra Goznei
(1447 metri) si virful Semenic (1445 metri). Complexul turistic se gaseste la peste
1400 m altitudine, intre virfurile Piatra Goznei si Semenic. Pentru a ajunge in
statiune, turistul poate alege intre doua cai de acces. Prima prin Resita - Cuptoare -
Valiug (Franzdorf) - Pasul Prislop - Semenic, iar a doua prin Caransebes - Slatina Timis
- Brebu Nou (Weidental) - Trei Ape - Pasul Prislop - Semenic. Tn timpul iernii este de
preferat sa fie folosita varianta prin Resita. Clima este blanda si usor suportabila, in
timpul iernii temperaturile se situeaza intre -25 grdC pana la +6 grdC. Toate partiile
din statiune sunt deservite de transport pe cablu, mai exact teleski.

Lacul Secu - lacul de acumulare construit in 1963, cu o suprafata de peste 105 ha si
un volum de peste 15 milioane de metrii cubi, serveste la alimentarea cu apa si
protectia Resitei impotriva inundatiilor, constituind tot odata un punct de agrement
in cadrul Statiunii Turistice Secu. Aici se pot practica sporturi nautice, fiind in acelasi
timp un loc placut pentru ralaxare, plaje sau distractie. Aici se gasesc urmatoarele
specii de pesti: saldu, caras, crap, stiuca, platica, babusca, biban, albitura, clean.
Véliug (Franzdorf) - atestata in anul 1792 cu numele Franzdorf, localitatea a fost
initial o colonie a muncitorilor forestieri, veniti din Austria, pentru a produce
carbunele de lemn necesar fabricilor metalurgice din Resita. In prezent este una
dintre cele mai frumoase statiuni de agrement din Banatul Montan datorita mai ales
peisajului pitoresc si celor doua lacuri de acumulare situate pe Barzava in amonte
(Gozna) si in aval (Breazova).

Crivaia - agezare inclusd administrativ in localitatea Valiug, la extremitatea sudica a
acesteia, intr-o frumoasd poiand strabatutd de apa Barzavei. Statiunea ofera
facilitati de cazare in hoteluri si pensiuni construite si amenajate in ultimii ani. Este
posibild inchirierea cailor pentru lectii de echitatie. Aerul statiunii este benefic in
tratarea si recuperarea nevrozelor astenice, a unor afectiuni endocrine si
respiratorii. Din Crivaia se pot realiza drumetii pentru admirarea frumusetilor
naturale ale zonei (drumuri de aproximativ 2,5 ore, pe trasee marcate), in
parcurgerea carora se pot inchiria ATV- uri sau biciclete.

Trei Ape - Statiune turistica situata la sud de satul Brebu Nou. Lacul Trei Ape (lac de
acumulare, lac antropic), se afla la 37 KM de Resita, in depresiunea Garana, la o
altitudine de aproximativ 835, pe o intindere 53 de hectare. Zona este ideala pentru
popasuri, drumetii, de cateva ore, pe trasee bine marcate si sigure. Pe perioada verii
se poate sta cu cortul, fiind zone special amenajate pentru campare, iar in perioada
iernii, datorita climatului montan, se poate schia. Pentru cazare la Lacul Trei Ape,
exista cateva cabane, casute, pensiuni si un hotel, in statiunea turistica cu acelasi
nume.

“de transport pfjbllc local vai trebu1 sa tina cont de aCCeSlbl l1tatea catre zonele {al] potent1al tUﬂSt]C i
ridicat, iar, in’ acelasl t1mp ar trebu1 sa as1gure (0] legatura contmua mtre acestea ln cadrullunm

traseu de t

o A

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public

pag. 24



EEE:

¢y FIP CONSULTING
(\’J LINKING OPPORTUNITIES

notorizare si tendi

Gradul de motorizare
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Figurd 2-7 Evolutia gradului de motorizare in municipiul Resita
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Figurd 2-8 Numdrul de autovehicule nregistrate in municipiul Resita in functie de propietate

Din anul 2016, mumc1p1ul Resita inregistreaza cre;sterl accelerate pana in anul 2020, crestere
de aproape 20% in fiecare an, iar din 2021 pana in 2024, crestere de 6-7% in fiecare an.
Vorbind in cifre absolute, parcul de vehicule din municipiul Resita in ultimii 10 ani s-a facut
de 4 ori mai mare, trecand de la valoarea de 11.196 (2015) la 39.279 (2024)

Aceastd evolutie spectaculoasa a parcului auto a dus la o serie de provocari legate de
infrastructura de transport §i de mobilitatea urband. Cresterea numarului de vehicule a
generat aglomerdri semnificative pe principalele artere ale orasului, cresterea timpilor de
deplasare si a poludrii. Acest context face imperativa dezvoltarea unui serviciu de transport
public eficient si modern, care sé raspunda nevoilor actuale si viitoare ale cetatenilor. '

Pentru a face fatd acestor provocari, studiul de oportunitate va analiza diferite tendinte ale
populatlel va evalua situatia actuald a infrastructurii de transport si va propune diferite
solutii in vederea promovarii transportului public in detrimentul deplasanlor cu autovehicule

personale/ private
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Cotele modale in municip ul Re§1t,a mAuto = Transport public = Pietonal mVelo

in ceea ce priveste alegerea modului de
deplasare, locuitorii mun. Resita declara ca
siguranta, viteza si durata de deplasare,
confortul, accesibilitatea, si sanatatea proprie
reprezinta factori foarte importanti in motivul
alegerii modului de deplasare.

Respondentii interviurilor au declarat 1in
proportie de 50% ca folosesc autoturismul
personal in prima deplasare zilnica dintre care
46% continua sa utilizeze autoturismul personal
si in urmatoarele deplasari

Un procent de 28% declara ca merg pe jos in
prima parte a zilei in timp ce 3% din acestia
aleg sa utilizeze alt mijloc de transport in cea
de-a doua parte a zilei.

10% dintre respondenti se deplaseaza intr-un
sistem mix (autoturism+mers pe jos) in prima
deplasare a zilei si 8% in cea de-a doua.

Figurd 2-9 Cote modale rezultate in urma
chestionarului pentru municipiul Resita

Transportul public are un grad scazut de utilizare. 6% din respondenti declara ca utilizeaza
transportul public in prima parte a zilei, 8% in cea de-a doua iar in sistem mix un procent de
4% declara ca utilizeaza transportul public alaturi de autoturismul personal.

Tabelele urmétoare ilustreaza o analizd comparativd a cotelor modale pentru diferite
aglomerari urbane din Romania, precum si pentru diverse orase din Europa.

Distanta Parcursa
Disponibilitatea Mijlocutui
Interactiunea sociala |
Durata de deplasare
Accesibilitatea ;

Sanatatea propie |

Confort

Viteza de deplasare !

Siguranta |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

® Foarte Important ~ # Hotarator ® Important ®Neutru ™ Nuconteazd ® Putin important

Figurd 2-10 Motivele ce influenteazd alegerea modului de transport
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Merspe jos 3% 2693 | 14% | 24.T% 34.2% 25:96%
Transport public 23.47% | 20% 24.5% 2.5% 15.89%

R

. Bicicleta T s
Autoturism 36% 55% 43.9% 50.9% 48.16%

Cotele modale ale transportului cu bicicleta si ale transportului in comun din Municipiul
Resita se incadreazi usor peste valorile medii analizate in celelate orase. Comparand cotele
modale ale Municipiului Resita cu cele Medii de la nivelul celorlate orase, se poate observa
cd municipiul prezintd directii de promovare a mobilitatii alternative, sustenabild si
durabila.

Problemele circulatiei in municipiul Resita

Principala problema identificatd la nivelul municipiului Resita in ceea ce priveste
mobilitatea populatiei cu autoturismul este reprezentatd de starea tehnica
necorespunzatoare a strizilor, urmata de lipsa locurilor de parcare. Alte probleme
semnificative in opinia populatiei sunt reprezentate de volumul mare de masini, stationarea
neregulamentara a acestora si trecerile de pietoni nesemaforizate. Au mai fost raportate ca
probleme si fluenta redusi, nesincronizarea semafoarelor si fluenta scazuta.

Un alt factor important il reprezinta accesibilitatea populatiei catre zonele exterioare si
periferice. Municipiul Resita constituie principalul pol de atractie al judetului, insa lipsa
unor alternative eficiente de transport intre municipiu si celelalte comune limiteaza
mobilitatea locuitorilor si reduce gradul de accesibilitate la nivel teritorial.

Proiectele propuse in cadrul Planului de Mobilitate trebuie s se adreseze cu prioritate pe
reducerea utilizarii autoturismelor personale, prin incurajarea folosirii mijloacelor de
transport alternative (bicicleta, mers pe jos, transport public).
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Figurd 2-11 a) Reteaua rutierd de la nivelul Ariei de Studiu; b) Accesibilitatea rutierd la nivelul Zonei Metropolitane;
¢) Accidente in functie de victime; d) Intensitatea in functie de gravitate si victime

Municipiul Resita se intinde pe o lungime de aproximativ 6.5 km pe directia Nord-Sud si
aproximativ 3.6 km pe directia Est-Vest. Suprafata totala a orasului este de 1994 ha, din
care 155.10 ha (7.99% din totalul intravilanului) reprezinta caile de comunicatie si transport
(rutiere, feroviale, aeriene, navale) conform PUG 2011.

Teritoriul administrativ este amplasat la convergenta a doud coridoare de transport si
anume: DN58 Caransebes - Resita - Carasova - Streirdorf si DN58B Resita - Bocsa - Voiteg.
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Tn ciuda faptului c& municipiul este amplasat la convergenta unor drumuni nationale, acesta
este considerat ca fiind un oras relativ izolat din cauza gradului scazut de urbanizare dar i
a declivitatii terenului. ‘

Relatia cu reteaua TEN-T

Plansa urmatoare  prezinta
localizarea  retelei  TEN-T
principale si secundare pe
teritoriul Romaniei.

Municipiul Resita nu se afla pe
niciun traseul al retelei TEN-T.

Din perspectiva coridoarelor
prioritare TEN-T, Romania este
traversata de:

] Coridorul nr. 4, Orient-
East Med

| Coridorul nr. 8, Rhin-
Dunare

Figurd 2-12 Reteaua TEN-T Nationald

Reteaua rutiera la nivelul municipiului Resita

in prezent, pr1nc1pala modalitate de deplasare a populatiei din municipiul Resita este cea
cu autoturismul. Tn baza datelor PMUD Resita versiunea 1, unde cota modala auto era de 32%
putem concluziona faptul c& in ultimii 5 ani cota modala a crescut cu 37.5%, ajungand la

44%.

Interviurile cu populatia au fost realizate online cat si fizic, in teren, prin chestionarea
persoanelor in legatura cu perceptia lor asupra mobllltatn, problemelor intampinate, dar si
a unor potentiale solutii privitoare la diferitele tipuri de mobilitate. Pentru o cat mai buna
relevant3 a datelor referitoare la problemele populatiei, s-a incercat realizarea unui numar
de interviuri direct proportional cu numarul de locuitori ai zonei respective.

Din punct de vedere topologic, gradul de integrare a unei retele locale in structura retelei
nationale poate fi determinat prin calculele care stabilesc proprletatlle intrinseci ale
grafunlor corespunzatoare retelelor infrastructurii de transport. in tabelul urmator sunt
prezentate diferite niveluri de integrare a retelei de transport local (careia 1i corespunde un
graf reprezentat cu arce cu linii subtiri - exemplificat pentru prima categorle de arcele care
leaga nodurile 1, 2, 3, 4, 5) si reteaua de transport national (careia 1i corespunde un graf
reprezentat cu arce cu linii 1ngrosate de exemplu, arcele care leaga nodurile 0 - 6 n graful
pentru prima categorie).

Analizand situatia retelei de transport din municipiul Resita sub aceste aspecte, pe baza

reprezentarii grafulul corespunzator retelei de transport rutier din municipiu, se poate
concluziona ca exista o "hlpermtegrare" decarece reteaua rutiera nationala se suprapune

cu reteaua de drumuri locala.

Reteaua stradald a municipiului Resita si organizarea sistemului de transport sunt influentate
de relief si elementele de cadru natural.

Numarul redus de traversari ale Raului Birzava si ale cdii ferate genereaza o limita in
teritoriu si accentueaza caracterul de bariera fizica.
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Tabel 2-6 Tipuri de integrdri intre reteaua de drumuri nationald si cea locald

Categorie graf exemplu

Descriere

Hiperintegrat

Un graf este hiperintegrat
atunci cand un arc al retelei
nationale se suprapune peste
un arc al retelei locale (in
exemplu, reteaua nationala
este reprezentatd de nodurile
0-1 -3 - 6 sesuprapune peste
reteaua locala alcatuita din
nodurile 1-2-3-4-5).

Hipolntegrat

Un graf este hipointegrat
atunci cand reteaua orasului
este legata fintr-un nod
periferic de reteaua nationala.

Integrat rational

Un graf este integrat rational
atunci cand cele doua retele,
nationala si locald, sunt
“tangente”; in exemplu, nodul
1 este nod de conexiune a doud
arce ale retelei nationale si
nod de conexiune cu reteaua
locala.

Schema dupa care este organizata reteaua principala de trafic din Municipiul Resita este una
de tip lineara, cu 2 directii principale reprezentate de DN58 si 2 secundare reprezentate de

DN58 B si DJ582 B.

Lipsa unor conexiuni intre arterele principale la nivelul zonei de influenta duce la
supraaglomerarea municipiului si a celor 5 intrari principale in oras.

Principalele probleme semnalate la nivelul retelei stradale sunt legate de intersectiile str.
Traian Vuia cu bd. Revolutia din Decembrie, str. Mihai Eminescu cu str. I.L. Caragiale, giratia

Bd. Republicii.

Reteaua stradala din Municipiul Resita a fost evaluata din perspectiva:

I Cererii de transport: consultantul a efectuat investigatii privind determinarea
intensitatii orare a traficului, precum si a caracteristicilor deplasarilor, prin
intermediul recensamintelor de circulatie clasificate si a anchetelor origine-

destinatie;
I Starii tehnice si a clasificarii functionale;
| Vitezelor medii de circulatie ;
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| Sigurantei circulatiei ;

I Facilititilor oferite transportului public §i a transportului nemotorizat (velo si
pietonal) ;

| Ofertei de locuri de parcare ;

I Desfasurarii transportului de marfuri;

Clasificarea retelei stradale

Conform OG 43-1997 si OG 49/1998 priyind regimul drumurilor, strazile din localitigile
urbane se clasifici in raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le indeplinesc,

astfel:

I A - strazi de categoria | - magistrale, care asigura preluarea fluxurilor majore ale
orasului pe directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principala
de legitura cu acest drum; acestea au minim 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de

tramvai;
| B -strizi de categoria a ll-a - de legétura, care asigura circulatia majora intre zonele

functionale si de locuit; Acestea au 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;
[ C -strézi de categoria a [ll-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre'strazile de legaturd sau magistrale; Acestea au 2 benzi

de circulatie;
I D - strizi de categoria a IV-a - de folosinta locald, care asigura accesul la locuinte
si pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.

Accesibilitatea catre municipiul Resita se prezinta din perspectiva retelei de drumuri si strazi
existente. Aceasta este ridicatd in zonele cu drumuri ce permit viteze ridicate precum pe
Drumurile Nationale, si mult mai redusp pe Drumurile Judetene cu o dimensiune a
carosabiului redusé si cu o imbrciminte asfaltica in stare de degradare ridicata.

Din perspectiva accesibilitatii cu zona metropolitana, din municipiul Resita se poate ajunge
in Maxim o ord in toate satele componente UAT-urilor din zona metropolitana. Cele mai
rapide conexiuni sunt cele cu UAT-urile vecine care sunt traversate de Drumurile Nationale.

Accesibilitatea catre Valiug se realizeaza printr-un singur drum DJ582, care este un drum
intr-o stare medie. Configuratia acestuia este de o banda pe sens, iar latimea este variabila

de la 5.2 pana la 6 metri.

Tn cazul accidentelor, gravitatea si numaru lde victime se concentreaza in municipiul Resita
urmat apoi de reteaua de Drumuri Nationale. Parcursul autovehiculelor este in legatura
directd numarul de accidente.

Accidentele prezentate sunt cele in care au fost implicate victime, dar trebuie mentionat
faptul c& numarul de accidente care a implicat doar daune materiale este de aproape 4 ori
mai mare.

Pe reteaua de drumuri din comuna Valiug, un accidente apare o data la doi-trei ani. Analiza
cauzelor aratd preponderent ,viteza neadaptata la conditiile de drum”.

Acest lucru intireste necesarul modernizarii in viitor a drumului de legatura dintre Resita si
Valiug.
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‘Transportul feroviar

Din punctual de vedere al mobilitatii, situatia serviciilor oferite de operatorul local de
transport public de calatori trebuie analizat3 in corelatie cu reteaua de transport regional
si national.

Infrastructura feroviara la nivelul judetului Caras-Severin a fost identificata prin
cartografierea retelei furnizate online de CFR Calatori, corelatd cu analiza unor imagini
aeriene ale zonei. Transportul feroviar se desfasoara pe Magistrala 900 Bucuresti Nord -
Rosiori de Vede - Caracal - Craiova - Filiasi - Strehaia - Drobeta Turnu Severin - Orsova - Baile
Herculane - Caransebes - Lugoj - Recas - Timisoara Est - Timisoara Nord - Stamora Moravita,

in lungime totald de 533 km. Magistrala tranziteaza judetele Ilfov, Dambovita, Giurgiu,

Teleorman, Arges, Olt, Dolj, Gorj, Megedinti, Caras-Severin, Timisoara. Municipiul Resita
este deservit de Sectia Caransebes - Brebu - Resita Nord - Resita Sud, tronson de cale ferata
simpla electrificata, si de Sectia Voiteni - Gataia -Resita Nord, tronson de cale ferata simpla
neelectrificata. Calea ferata de la nivelul zonei metropolitane deserveste doar zona nordica
a acesteia. Garile din zona metropolitand nu prezintd imbunatatiri si sunt neatractive
navetistilor. Tn ciuda slabei atractivitati, existd curse pentru a deservi potentialii navetisti.

Gara Resita Sud, principala poarta de intrare in oras, nu prezinta conditii optime pentru

incurajarea acestui mod de deplasare, aflandu-se intr-o stare avansata de degradare, insa

este usor accesibila calatorilor prin infrastructura de circulatii existenta si transportul public
local.

La nivelul municipiului, infrastructura feroviara creaza o bariera in ceea ce priveste
conectivitatea, relationarea s§i dezvoltarea zonelor. Cu toate acestea, multe dintre
intersectii se realizeaza prin pasaje si poduri suspendate, astfel incét traficul rutier nu are
de suferit.
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AEROPDRTURILE DIN ROMANIA
$I REPUBLICA MOLDOVA

i . Aeroport lntema’lonal ‘

Aeraport International |
nefunctional
j\y Aeroport in constructie
L3 sau planlﬂcat

Figurd 2-14 Aeroporturile din Romdnia si Republica Moldova (sursd: wikipedia)

La nivelul Zonei Metropolitane Resita nu exista un aeroport, insa municipiul este localizat la
o distanta de 44 km sud-vest, respectiv 45 minute timp de parcurs cu autoturismul pana la
Aeroportul Caransebes, sau Aeroportul Banat. Acesta este un aeroport privat, care in anul

2020 a fost reautorizat.

Principalul aeroport din regiune, parte a retelei TEN-T Comprehensive, este aeroportul
International Traian Vuia Timisoara, aflat la o distanta de 110km nord-vest, respectiv o ora
si 50 minute distanta de parcurs cu autoturismul. Statutul de aeroport International ofera
dreptul operatorilor de a efectua zboruri externe directe regulate, atat in spatiul European,

cat si in afara acestuia.
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2.2 Transportul public de persoane
2.2.1 Pres

a serviciului

in prezent, serviciile de transport public de
calatori in municipiul Resita sunt realizate de
SC Transport Urban Resita SRL , pe baza unui
contract de delegare a gestiunii serviciului de

transport public local prin concesiune, incheiat
in data de 20.12.2017. =
£/

Durata constractului este de zece ani.

Societatea Transport Urban Resita S.R.L. este o TI‘CInSpI‘t
societate cu raspundere limitatd, infiintatd in Urban Resita
baza Hotararii 245 din 20.09.2016 a Consiliului ’ T
Local al Municipiului Resita.

Societatea se afla sub autoritatea Consiliului
Local al Municipiului Resita, acesta avand si
calitatea de asociat fondator si detinator al
intregului capital social.

Obiectul de activitate al societatii este transporturi urbane. suburbane si metropolitane de
calatori, cod CAEN 4931: '

Aceasta clasa include:
| Transportul terestru de calatori prin sisteme de transport urbane sau suburbane.

*Acesta poate include diferite moduri de transport terestru, cum ar fi cu autobuze, tramvaie,
troleibuze, metrou subteran si suspendat etc. Transportul este efectuat pe rute prestabilite
in mod normal urmand un orar fix, urcarea si coborarea pasagerilor realizandu-se in statii
fixe.

Aceasta clasa include de asemenea:

[ Linii de transport din oras la aeroport sau din oras la gara;
I Operarea funicularelor, telefericelor etc., daca fac parte din sistemele de tranzit
" urban sau suburban.

in ceea ce priveste resursa umani a societatii, precum si modul de structurare si organizare
ierarhicA a acesteia, organigrama companiei ‘este prezentata detaliat in Anexa 2 -
Organigrama operator, oferind o imagine clard asupra distributiei responsabilitatilor si a
relatiilor functionale interne.

La data de 29.01.2026, numarul de angajati ai societatii este de 102 angajati, conform
Anexei 1 la Hotararea Consiliutui Local nr. 3/29.01.2026

Liniile de transport public pe care sunt organizate in prezent serviciile de transport public
cu autobuzul si tramvaiul sunt prezentate in imaginea de mai jos:
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Figurd 2-15 Harta retelei de transport urban Resita (sursa:https://www.turesita.ro/trasee/)

Operatorul economic demonstreaza o capacitate operationald adecvata, sustinuta de resurse
tehnice si logistice suficiente, asigurand desfasurarea activitatilor in conditii de eficienta si
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continuitate. Acesta opereaza cu o flotd dimensionata corespunzator cerintelor serviciului,

structurata conform datelor detaliate in tabelul de mai jos:

Tabel 2-7 Specificatii tehnice relevante privind flota operatd de $.C Transport Urban Resita S.R.L

Durata de
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Performanta serviciului de transport public operat la nivelul ariei de studiu va depmde deo
serie de dotdri si echipamente care trebuie sd functioneze la parametri normali pentru
desfisurarea in conditii de siguranta a serviciului.

I Parcurgerea rampelor si a pantelor:

Pe traseele propuse de autobuze nu exista pante sau rampe care sa depaseasca 12% si care
s faci dificild parcurgerea acestora fie la incdrcarea maxima sau pe timpul iernii.
Recomandim totusi ca toate achizitiile de mijloace de transport sa poaté sa parcurga fara
probleme pante sau rampe de minim 12%.

| Parcurgerea virajelor sia curbelor:

Din analizele efectuate, toate curbele si virajele de pe reteaua existenta asigura trecerea
1in siguranta si in conditii de exploatare. Totusi, incadrarea in curba, pe strazile mai inguste
sau unde mtersectnle nu au spatii suficient de largi pentru bracarea si incadrarea corecta a
autobuzului reprezinta un tip de constrangere de ordin tehnic.

| Statiile de imbarcare/debarcare:

Constructia unor statii de imbarcare/debarcare nu permit stationarea simultand a mai
multor autobuze, ex1stand situatii cand un autobuz asteapta la intrarea in statie punerea in
miscare a autobuzului din fata, generandu se astfel intarzieri si timpi mai lungi de parcurs

al traseului.

Pentru imbarcarea/debarcarea cu usurintd a pasagerilor se recomandd ca podeaua
autobuzelor si fie joasd, cu posibilitatea ajustarii garzii la sol pe o parte, pentru accesul
calatorilor (functia de ingenunchiere), cat si integral in situatiile de drum cu denivelari cu
limitarea vitezei de deplasare
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Figurd 2-16 a) Traseu de transport public propus pentru Aria de Stuiu; b) Izocrone ale statiilor de transport public

2.3 Investitii propuse pentru dezvoltarea sistemului de transport public

Priméria Municipiului Resita in parteneriat cu Comuna Valiug au depus proiectul intitulat
»Achizitie autobuze electrice pentru extindere sistem transport public” din cadrul Planului
National de Redresare si Rezilientd, Componeneta 10 Fondul local, Investitia Mobilitatea
urband durabild, de subinvestitia 1.1 Innoirea parcului de vehicule destinate transportului
public (achizitia de vehicule nepoluante).

Obiectivul general al proiectului investitional consta in dezvoltarea serviciului de transport
public local cu autobuzul, prin introducerea traseului Resita - Valiug, care sa contribuie la
cresterea calitatii vietii la nivelul comunitatii Municipiului Resita si ariei sale periurbane.

Pentru realizarea acestui obiectiv se doreste realizarea unui transport public de persoane
modern, performant, care sa asigure satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasarea ale
populatiei, personalului institutiilor publice si celui al operatorilor economici pe teritoriul
municipiului prin servicii de calitate, prin:

I Infrastructurd de transport moderna, care sa permita o circulatie rutiera in sigurant;

I Operatori de transport rutier public performanti, care raspund prompt cerintelor
publicului calator si exigentelor legislatiei aferente transportului public;

I Autorititi publice institutii locale implicate si responsabile in organizarea si
derularea serviciului public de transport célatori;

I Public calator satisfacut si civilizat.
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Astfel, pentru asigurarea transportului public intre cei 2 parteneri, in baza HCL nr.
30/29.01.2026, s-a constituit Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Dezvoltare Transport

Public Banatul Montan.

n cadrul acestei asociatii au fost stabilite principiile de organizare si functionare ale

serviciului de transport public, fiind analizate nevoile de mobilitate ale populatiei, fluxurile
de deplasare si legaturile dintre principalele zone de interes. Pe baza acestor analize a fost
definita ruta de transport si punctele de oprire, astfel incat serviciul sa asigure accesibilitate
si conectivitate adecvata intre localitatile deservite

Configuratia traseului si amplasamentul statiilor sunt structurate in figura anterioara astfel:

| Lungime traseu 25.85 km - traseu parcurs in aproximativ 50 min: Plecare de la
Terminus Marginea - Minda - Casa Banateana - Secu - Cuptoare - Centru
Informare - Centru- Scoala - Intersectie DJ Casa Baraj - Crivaia;

Traseul propus este configurat astfel incét sa acopere principalele puncte de interes - unitati
de invatdmant, institutii publice si zone comerciale - contribuind la cresterea mobilitatii

pentru toate categornle de utilizatori.

fn etapa initiald, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitarad este constituita din cele doua
unitati administrativ- tentonale partenere. Pe termen mediu si lung, se are in vedere
extinderea structurii asociatiei prin aderarea altor unitati administrativ-teritoriale din zona
de influenta, in vederea dezvoltarii §i consolidarii unui sistem integrat de transport public
metropolitan, care sa raspunda nevoilor de mobilitate ale populatiei si sa asigure o
conectivitate eficienta intre localitatile din teritoriu.

Dezvoltarea unui sistem de transport public integrat la nivel metropolitan este necesara
pentru a rispunde cresterii mobilitatii populatiei intre localitatile din zona de influenta. in
ultimii ani se constata o intensificare a deplasarilor zilnice pentru munca, educatie, servicii
medicale si activitati comerciale, ceea ce genereaza o presiune tot mai mare asupra
infrastructurii rutiere existente.

Tn acest context, organizarea si extinderea transportului public reprezinta o solutie eficienta
pentru asigurarea accesibilitatii intre localitati, reducerea dependentei de transportul
individual si cresterea gradului de mobilitate al populatiei. Totodatd, dezvoltarea
transportului public contribuie la reducerea congestiei traficului, la diminuarea impactulu
asupra mediului si la cresterea calitatii vietii locuitorilor.

Implementarea unui sistem coordonat de transport public la nivelul asociatiei va permite
optimizarea traseelor, utilizarea eficienta a resurselor i crearea unor conexiuni mai bune
intre zonele rezidentiale, centrele economice si lnstItutnle publice. Tn acelasi timp,
extinderea retelei de transport catre alte unitati administrativ-teritoriale va facilita
dezvoltarea economica §i sociala a intregii zone.

Avind in vedere necesitatea dezvoltarii si extinderii serviciului de transport public la nivelul
zonei, precum si perspectlvele de crestere a mobilitatii intre localitdtile din aria de
influentd, se propune, in etapa urmatoare, cooptarea unor unitati administrativ-teritoriale
suplimentare in cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara. Extinderea structurii
asociative are ca obiectiv dezvoltarea unui sistem de transport public integrat si eficient,
care sa asigure conectivitatea intre localitati si accesul populatiei la pr1nc1palele zone de

interes.

Tn acest sens, se propune analizarea oportunitdtii aderarii urmatoarelor unitati

administrativ-teritoriale:
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Comuna Brebu Nou;
Comuna Tarnova;
Comuna Carasova;
Orasul Anina;
Comuna Lupac;
Oras Bocsa;
Comuna Berzovia;
Comuna Maureni.

Dezvoltarea propusa a sistemului de transport public la nivelul zonei, precum si aria
teritoriald vizatd pentru extinderea serviciului pe termen mediu sunt ilustrate in harta

prezentatd mai jos:de inlocuit dupa ce avem harta
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@
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Figurd 2-17 Dezvoltarea transportului public pe termen mediu
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3 Scenarii alternative privind delegarea serviciului

Aceastd sectiune din documentul de fatd descrie trei structuri care pot fi aplicate in
conformitate cu legislatia UE si legislatia nationald in ceea ce priveste organizarea
Transportului Pubtic Urban, acolo unde nevoile cetatenilor sunt satisfacute de municipalitate
(sau o Asociatie care reprezinta municipalitatea).

Prezenta sectiune stabileste urmatoarele:

I | Principalele caracteristici ale fiecarui tip de abordare a gestiunii serviciilor;
I !I. Modul in care serviciul public este incredintat unui operator;

[ il Cerintele Obligatiei de Serviciu Public;

I IV. Procesul de selectare a Operatorului.

Mecanismele descrise aici pornesc de la premisa cé nu va exista o situatie in care o Companie
Reglonala s-ar angaja intr-o licitatie competitiva in jurisdictia autoritatii sale locale. Tn cazul
in care are aparea o astfel de situatie, Operatorul Intern ar fi considerat Operator Extern
suspus conditiilor prezentate mai jos, aplicabile Operatorilor Externi.

3.1 Scenarii alternative de delegare '

Toate scenariile alternative propuse pentru comparare in prezentul studiu de oportunitate
vor viza realizarea aceluiasi proiect investitional, analizdnd astfel in functie de criterii
procedurale, administrative, tehnico-economice, sociale si de mediu, rezultatele si modul
de atingere a obiectivelor setate de beneficiar ale aceluiasi studiu de caz unitar.

Scenariile alternative de delegare sunt:

I Scenariul 1 - Gestiune directa;
I Scenariul 2 - Gestiune delegata.

Astfel, serviciile de transport public pe teritoriile celor doud UAT-uri se pot realiza fie prin
gestiune direct fie prin gestiune delegata, in conditiile mentionate in Sectiunile Il si lll din
Legea serviciilor comunitare de utilitatii publice nr.51/2006 actualizati.
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Caracteristicile Gestiunii Directe

Gestiunea directd este modalitatea de gestiune in care Asociatia de Dezvoltare
Intercoumintara ,Dezvoltare Transport Public Banatul Montan”, in numele unitatilor
administrativ-teritoriale membre, isi asuma si exercita nemijlocit toate competentele si
responsabilitatile ce le revin acestora potrivit legii cu privire la furnizarea/prestarea
serviciilor de utilitati publice, respectiv la administrarea, functionarea si exploatarea
sistemelor de utilitati publice aferente acestora, conform cu mandatele date de acestea.

Conform Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr.51/2006 actualizatd, gestiunea
directa se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept public sau privat, astfel cum
sunt definiti la art. 2 lit. g), respectiv lit. h), fara aplicarea prevederilor Legii nr, 98/2016
privind achizitiile publice, Legii nr,99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr, 100/2016
privind concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii, care pot fi:

a) Servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica,
infiintate si organizate in subordinea consiliilor locale sau consiliilor judetene, dupa
caz, prin hotdrdri ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ -
teritoriale respective;

'b) Societdti reglementate de Legea nr.31/1990, republicata, cu modificarile si
completdrile ulterioare, cu capital social integral al unitatilor administrativ -
teritoriale, infiintate de autoritatile deliberative ale unitatilor administrativ -
teritoriale respective.

Asociatiile de dezvoltare intercomunitard avand ca scop serviciile de utilitati publice, Tn
baza mandatului primit pot incredinta unui operator de drept privat gestiunea serviciilor de
utilitati publice sau a uneia ori mai multor activitati din sfera acestor servicii prin atribuirea
directd a contractului de delegare a gestiunii, cu respectarea urmatoarelor conditii
cumulative ce trebuie indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a gestiunii,
cat si pe toata durata acestui contract:

a) Unitatile administrativ-teritoriale membre ale unei asociatii de dezvoltare
intercomunitard avand ca scop serviciile de utilitdti publice, in calitate de
actionari/asociati ai operatorului regional, prin intermediul asociatiei, exercita un
control direct si o influenta dominantd asupra deciziilor strategice si/sau
semnificative ale operatorului regional in legaturd cu serviciul furnizat/prestat,
similar celui pe care il exercita asupra structurilor proprii in cazul gestiunii directe;

b) Operatorul desfasoara exclusiv activitati din sfera furnizarii/prestarii serviciilor de
utilititi publice destinate satisfacerii nevoilor de interes public general ale
utilizatorilor de pe raza de competenta a unitatii administrativ-teritoriale care i-a
incredintat gestiunea-serviciului;

¢) Capitalul social al operatorului este detinut in totalitate de unitatile administrativ3é
teritoriale membre ale asociatiei, participarea capitalului privat la capitalul social al
operatorului regional este exclusa,

n cazul serviciului de transport public local de calatori, atribuirea directd a contractelor de
delegare a gestiunii se face in conditiile prevazute de Regulamentul (CE) n., 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de transport feroviar si
rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1.107/70 ale
Consiliului. Operatorii care isi desfasoara activitatea in regim de gestiune directa prevazuti
la art. 28 alin, (2) lit. b) din Legea 51/2006 actualizata, se organizeaza si functioneaza pe
baza unui regulament de organizare si functionare aprobat de catre consiliul de
administratie al acestora.
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13.1.2 Scenariul 2 = Gestiunea delegatd

Caracteristicile gestiunii delegate

Gestiunea delegata se realizeazé prin intermediul unor operatori de drept privat mentionati
la art. 2, lit. g) din Legea serviciilor comunitare de utilitati publice nr.51/2006 actualizata

care pot fi:

a) Societati reglementate de Legea nr. 31/1990, republicatd, cu modificarile si
completérile ulterioare, cu capital social privat;

b) Societiti reglementate de Legea nr, 31/1990, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, cu capital social mixt.

Operatorii care isi desfasoard activitatea in modalitatea gestiunii delegate furnizeaza
serviciile de transport public local de caldtori in baza contractului de delegare a gestiunii
serviciului.

Procedurile de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor de utilitati publice
se desfasoara conform Legii nr, 98/2016 privind achizitiile publice sau Legii nr. 100/2016
privind concesiunile de lucrari ori concesiunile de servicii, Societitile reglementate de Legea
nr,31/1990, republicata, cu modificirile si completérile ulterioare, cu capital social integral
public pot participa la procedunle de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii
serviciilor de utilititi publice in zona teritoriala de competentd a unitatilor administrativ-
teritoriale care exercitd o influentd dominanta asupra acestora sau in afara acestei zone
daca operatorul nu are incheiat un alt contract de delegare a gestiunii atribuit direct,
conform art. 28 din Legea 51/2006.

Astfel, in conformitate cu dispozitiile art. 31 din Legea nr.98/2016 privind achizitiile publice
si art,36 din Legea nr,100/2016 privind concesiunile de lucrari ori concesiunile de servicii,
atr1bu1rea contractului de delegare a gestiunii serviciilor poate fi exceptatd de la procedura
licitatiei publice in cazul in care sunt indeplinite, cumulativ, urmatoarele conditii:

a) Autoritatea contractanta exercitd asupra persoanei juridice in cauza un control
similar celui pe care il exercita asupra propriilor departamente sau servicii;

b) Mai mult de 80% din activitatile persoanei juridice controlate sunt efectuate in
vederea findeplinirii sarcinilor care fi sunt incredintate de catre autoritatea
contractantd care o controleaza sau de catre alte persoane juridice controlate de
respectiva autoritate contractanta;

c) Nu existd participare privata directa la capitalul persoanei juridice controlate, cu
exceptia formelor de partlmpare a capitalului pnvat care nu ofera controlul sau
dreptul de veto, dar a cdror existenta este necesara potrivit dispozitiilor legale, in
conformitate cu Tratatele, si care nu exercitd o influentd determinantd asupra
persoanei juridice controlate.
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3.2 Analiza comparativa a scenariilor prezentate, concluzii si

recomandarea variantei optime

in vederea elaborarii unei analize comparative privind scenariile de delegare prezentate la
sub-capitolul 3.1., prezentul sub-capitol urmareste prelucrarea informatiilor/datelor
specifice fiecarui tip de delegare raportandu-se la anumite criterii prestabililite. Obiectivele
de cercetare constau in formularea unei concluzii cu privire la varianta/solutia optima
privind delegarea serviciului de transport public. Mentionam ca vor fi analizate atat
informatii teoretice (legislative sau de context) cat si calcule matematice care vor ajuta la
stabilirea unuei viziuni mai clare in ceea ce privesc asemanarile si diferentierile intre
modalitatile de delegare analizate.

Astfel, cele 2 scenarii de delegare vor fi analizate din punct de vedere al urmatoarelor
criterii:
1 Administrativ si procedural;
1 Economico-financiar (nivel redeventa; nivel compensatie; profit rezonabil; nivel
tarifare; cost/km);
I Acces la finantare europeand (cost investitional; finantare nerambursabila
obtinuta);
I Social (calatori deserviti; populatie totala deservita; evolutie cota modala; numar
~ locuri de munca; accesibilitatea financiara a populatiei la serviciu; categorii de
persoane cu reduceri de tarif/gratuitati);
I Mediu (nivel CO2).
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3.2.1 Criteriul'adm

Tabel 3-1 Criteriul administrativ §i procedural

stratiy siprocedural

PI’EOV:I!;::;?SE Modalitate de delegare Avantaje Dezavantaje

Scenariul 1 - Gestiune directd prin delegarea serviciulul prin atribuire directd

.egisiatie

relevanta
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¥4 LINKING OPPORTUNITIES

pri‘;:arlil::;?sé . Modalitate de delegare Avantaje Dezavantaje

Scenariul 1 - Gestiune directd prin delegarea serviciului prin atribuire directd

~ Ttufratatéle, 3f'care fu exercita o mitoentasdet ARt persganel Jaadice
: controlal

[ eompetent;

2, Durata contractului de delegare a gestiunii

Tn ceea ce priveste durata actului administrativ de delegare (contract de servicii - contract cu
titlu oneros), existd 3 legislatii care reglementeaz3 acest aspect:

a) Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, art 3 al. 3 prevede ci durata contractelor de servicii
publice este limitatd si nu depaseste 10 ani pentru serviciile de transport cu autocarul
si cu autobuzul §i 15 ani pentru serviciile de transport de calatori pe calea ferata si cu
alte moduri de transport pe sine.;

b) Legea 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, art. 32, alin. {3}, modificata
si completata de OUG 58/2016 statuteazd ca durata contractelor de delegare a gestiunii
este limitata. Pentru contractele de delegare a gestiunii a céror duratil estimaté este
mai mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupa caz, in conformitate cu prevederile Legii
nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr. 100/2016 §i nu va depdsi durata
maxima necesard recuperarii investitiilor prevazute  in sarcina
operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare. In cazul gestiunii
directe, autoritatile administratiei publice locale, cu exceptia celor care sunt membre
ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitara, sunt obligate ca, periodic, respectiv o
datd la 5 ani, sa facd analize privind eficienta economica a serviciului, respectiv s&
schimbe modalitatea de gestiune a serviciilor publice, dupi caz.”;

¢) De asemenea, Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local, art. 28 prevede
cd durata contractelor de servicit publice este fix3, respectiv 10 ani pentru
transporturile realizate cu autobuze, troleibuze sau autocare si 15 ani pentru
transporturile realizate cu tramvaie, troileibuze si mijloace de transport pe cablu.
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pri:)arlil::;fsé Modalitate de delegare Avantaje Dezavantaje

Scenariul 1 - Gestiune direct3 prin delegarea serviciulul prin atribuire directd

i Tn ceea ce priveste semnarea contractului de delegare, acesta se va reatiza dupd obtinerea
avizutui Consiliuluf Concurentei cu privire la respectarea prevederilor specifice din domeniul
~ concurentet 5i al ajutorului de stat, asa cum este prevézut in art. 52, at (1) §i (2) din Legea
51/2006 serviciilor comunitare de utilitati publice, modificata §i completata de Legea 225/2016

1. Conform informatiilor expuse in randurile de mai sus ADI TPBM poate delega direct serviciul
de transport public ctre operatorul 5.C. TRANSPORT URBAN RESITA S.R.L.

Analiza
propriu-zisd

At nme

LIp:

3. Tn ceea ce priveste semnarea contractului de delegare, acesta se va realiza dupd obtinerea avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea
prevederilor specifice din domeniul concurentei si al ajutorului de stat, aga cum este prevazut in art. 52, al (1) §i (2) din Legea 51/2006 servictitor comunitare
de utilitati publice, modificatd si completata de Legea 225/2016.
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Evaluare

prapriu-zish Modalitate de delegare Avantaje Dezavantaje

Scenariul 1 - Gestiune directa prin delegarea serviciului prin atribuire directd

Tn concluzie, ABITPBM poate-delega direct:operareasenviciuiui de:transport catre operatoril 5:C. TRANSPORTURBAN RESITA S:R. L.
Caneluz: o " “ N . . i o
e ANE] Din punct de vedere administrativ, consideram astfel cd aceasta modalitate de delegare prezintd mai multe avantaje din punct de vedere administrativ si
procedural, decit dezavantaje.

Evaluare

propriu-zisi Modalitate de delegare Avantaje Dezavantaje

Scenariul 2 - Gestiune delegata cdtre o companie privaté

Lquqe 1. 5 r:ealizeaza procegura
de atrbuire a serviciulti
public

1. Spre deosgﬁ‘re de cealalta modai:tate de delegare, alegerea. aceste'i varante
demararea unei pri ceduri conaury ertiale de atnﬁg@f,'e a servigiolul de utﬂ'itﬁte ib!

revederile Regulanentulusi E 137072007 §i ale Leeii nn. 9972076 p
achiziﬁile sectoriale, .sau, dups.caz, ale: tegitear. 100/204% privind: coneesiunﬂe de tuerdri-5i
concestunile-deservi

Legisla;le
relevarita a) Resgulamen
care faces

t‘nea‘telewi (572 st g
3 utumr operstonlor, este echifabils: qmsespe‘aia :pﬁn&ipiﬂe ‘transparen;ei
. In.uvma depunerdl efertelor si o evenfualel efabe de'nreselectie,

' Cu exceptia cazului Tn care acest lucru este interzis de dreptul intern, autoritatile competente pot decide sa atribuie direct contracte de servicii publice fie in cazul in care valoarea medie
anuald a acestora este estimaté la maf putin de 1 000 000 EUR, fie fn cazul in care aceste contracte vizeaza prestarea anuala de servicii de transport public de célitorl pe maf putin de 300 000 de
kilometri.

in cazul unui contract de servicii publice atribuit direct unei intreprinderi mici sau mijlocii care exploateazi cel mult 23 de aut: icule, aceste p! pot fi marite fie (a o valoare medie
anuald estimata la mai pu;ln de 2 000 000 EUR, fle la prestarea anuala de servicii publice de transport de calatori pe mai putin de 600 000 de kilometrl

2 Autoritatea competenti poate lua mésuri de urgenta in cazul unei perturbari a servicfitor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea perturbari. Misurile de urgenta respective
jau forma unei atribuiri directe sau a unui acord format de prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte de respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorut de
serviciu public are dreptul de a contesta decizia de imp e a executarii itor obligatii de serviciu public. Atribuirea sau prelungirea unui contract de servicii publice prin mésuri de urgentd,
sau impunerea unui astfel de contract nu poate depisi doi ani.

3 Cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de dreptul intern, autoritatile.competente pot decide s& atribuie direct contracte de servicii publice privind transportul feraviar, cu excepua
altor moduri de transport pe sine, precum metroul sau tramvaiul. Prin derogare de la articolut 4 alineatul {3}, durata unor astfel de contracte nu depaseste zece ani, cu exceptia cazurilor in care
se aplica articolul 4 alineatul (4).
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Pi‘;ﬂ:il:f_:?s . Modalitate de delegare Avantaje Dezavantaje

2. In ceea ce priveste durata actulul administrativ de delegare (contract de servicif publice - 3. Control direct al
contract cu titlu oneros), in acest scenariu de delegare se aplici aceleasi prevederi legislative activitdtilor administrative
prezentate atdt in cadrul analizei legislative a modalitdtii de delegare directd, cit §iin cadrul se desfasoara exclusiv in
anatizei prezentate in la sub-capitolut 4.2, ,Durata contractului”. Pe 8ngd aspectele deja baza contractului incheiat.

mentionate in analizele Scenariilor antericare, modalitatea de delegare a gestiuni catre un
operator privat, maf presupune: Potrivit art. 32, alinfat 2 din Legea nr. 51/2006, durata
contractelor de delegare a gestiunii este limitatd. Pentru contractele de delegare a gestiunii a
ciror duratd estimat3 este maf mare de 5 ani, aceasta se stabileste, dupd caz, in conformitate
cu prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016 si ale Legii nr. 100/2016 i nu va depisi
durata maxim3 necesara recuperarii investitiilor previzute in sarcina operatorului/operatorulu
regional prin contractul de delegare. De asemenea, conform Regulamentului CE nr. 1370/2007,
art. 4, al. (3), durata contractelor de servicii publice nu depidseste 10 ani pentru serviciile de
- transport cu autocarul §i cu autobuzul. Insd, Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 reglementeazi la
4 art. 8 §i clauze tranzitorii care stabilesc §i o clauzi contractuald mai mare in functie de data
incheierii contractului si de procedur3 de atribuire (directd sau competitiva). Astfel, potrivit
art. 8 al. (3): ,in vederea aplicirii alineatului (2), nu se tine seama de contractele de servicii
publice atribuite in conformitate cu dreptul comunitar §i cu dreptul intern:

a) inainte de 26 iulie 2000 pe baza unei proceduri competitive echitabile de atribuire;
: b) fTnainte de 26 iulie 2000 pe baza unei proceduri, alta decit o procedurd competitiva
e echitabila de atribuire; .
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Evaluare

propriu-zisi Modalitatg de delegare Avantaje

Scenariul 2 - Gestiune delegaté citre o companie privata

Dezavantaje

c) Dupa 26 ulie 2000 i Tnainte de 3 decembrie 2019, pe baza unei procedur! competitive
echitabile de atribuire;

d) Dupi 26 iulie 2000 §i inainte de 3 decembrie 2009, pe baza unei proceduri, alta decdt
o procedurd competitiva echitabila de atribuire.

Contractele mentionate la litera (a) pot continua pana la expirare. Contractele mentionate la
literele (b) si (c} pot continua pana la expirare, dar nu mai mult de 30 de ani. Contractele
mentionate la litera (d) pot continua pana la expirare, cu conditia sa fie incheiate pe termen
limitat, comparabil cu duratele mentionate la articolut 4.

Contractele de servicii publice pot continua pand la expirare, in cazul in care rezilierea lor ar
produce consecinte juridice sau economice disproportionate §i cu conditia ca Comisia sa i fi
dat acordul.

1. Tn acest caz, atribuirea contractului de delegare a serviciului de utilitate publicd nu mai poate
fi directd, ci va trebui desfasurata o procedura concurentiala prin lcitatie publicd.

Analiza

propriu-zisa Referitor la procedura competitivd echitabild de atribuire a contractutui, prin art. 5 al. (3) din

Regutamentul (CE) nr. 137072007 se soliciti ca orice componentd care face apel la tert, altul
decdt un operator intern, si adopte o procedurd competitivd de atribuire deschisa tuturor
operatorilor, echitabild si care sd respecte principiile transparentei i nediscriminarii. De
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pi‘fr';a_;ies " Modalitate de delegare Avantaje Dezavantaje

Scenariul 2 - Gestiune delegati citre o companie privata

o asemenea, se mai menfioneaza ca: ,In acest context, autoritafile competente ar trebui sa fie
deosebit de vigilente atunci cand au indicatii clare privind existenta unei noncurente nereale,
in special atunci cind este prezentatd de exemplu o singuré oferta. In astfel de cazurl, Comisia
este, de asemenea, mai susceptibild de a investiga circumstantele specifice ale procedurii de
atribuire”.

ctului:de-detesare estesstabilita#in:conformitat 1+pF

4, sub-capitolt V41.2:,,B.urit-amﬁontna.c-'ﬁﬁui".

2, Burata-recomandataia
[egislative detaliate Ta.capit

3. Tn ceea ce priveste semnarea contractului de concesiune de servicii (contract de delegare a
gestiunii serviciului de transport public), cu un operator privat, acesta se poate realiza i fird
obtinerea avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederitor specifice din
domenful concurentei si al ajutorului de stat, tindndu-se cont de prevederile art. 52, al. 2 din
Legea nr. 51/2006 care stipuleazi: ,Contractele de delegare a gestiunii vor putea fi atribuite
direct doar dupi obfinerea avizului Consiliului Concurentei cu privire la respectarea prevederilor
specifice din domeniul concurentei si al ajutorului de stat”. n acest caz, este necesar a se
respecta prevederile art. 52, al. 2 a aceleasi legi, care stipuleazd cd ,Masurile de natura
ajutorului de stat nu pot fi acordate decat dupad avizarea acestora de catre Consiliut
Concurentel....”, astfel incit i in cazut acestui tip de delegare se va obtine avizul Consiliului
Concurentei in cazul in care se oferd facilitati §i gratuitati categoriilor de persoane prevazute
de legislatia in vigoare.

Contractele de delegare a gestiunii pot fi atribuite direct, fara avizul Consitiului Concurentei,
atunci cind valoarea estimatd a acestora este mai micd decit pragurile corespunzitoare
previzute la art. 7 alin. (5) din Legea nr. 9872016, dupa caz, la art. 12 alin. {4) din Legea nr.
99/2016

servicigliartiingredinfati unor aperatol
féfit. De-asemenea, Blemain
réascompensatieiacol :

Goncluati 25 ARl s . e L e S v o
> " | Totodat3, la procedura concurentiald pot participa si al$i operatori privati, fapt ce ar conduce la intarzierea semnarii contractului de delegare a serviciului

de transport public.
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3.2.2 Criteriul’'economico-financiar

Tabel 3-2 Criteriul economico-financiar (nivel redeventd, profit r bil, nivel p tie, nivel tarifare, cost/km)

Evaluare propriu-
_2isé -

Scenariul 1 - Gestiune directd citre un operator regional ’ Scenariul 2 - Gestiune delegat citre o companie privati

Rezultat Favorabil
X Defavorabil

La calcularea profitului rezonabil se va avea in vedere ca rata de rentabilitate s& se incadreze sub pragul ratei SWAP

(http: / /www.ajutordestat.ro/?pag=202) aferent duratef contractului de delegare.

Tn randurile ce urmeaz se va analiza profitul rezonabil lusind T calcul o durati a contractului de delegare de 5 ani, conform prevederilor legistative

si a recomandarilor capitolului 4, sub-capitolul 4.2, ,,Durata Contractului”.

Profitul rezonabil este calculat in cazul operatorului regional pentru stabilirea compensatiei acordate §i evitarea acordarii de compensatii n exces
Profit rezonabil conform normelor prevazute in Anexa la Regulamentul CE 1370/2007.

Conform Anexei la Regulamentul CE 1370/2007, normele de stabilire a compensatiei se stabileste pentru contractele de servicii publice atribuite

direct, astfel incdt, in cazul deleginii serviclului citre un operator privat, aceste norme nu sunt aplicabile.

Astfel, marimea profitului rezonabil se va incadra sub rata de 5.46% plus o prima de 100 de puncte procentuale (respectiv 5.46%) aplicata costurilor

nete ex post suportate pentru prestarea serviciului de interes economic general, conform Ratei SWAP aproximate valabile pentru Roménia de la
01.01.2026-30.06.2026.
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Evaluare propriu- Scenarlul 1 - Gestiune directd ciitre un operator regional Scenariul 2 - Gestlune delegati citre o companie privata
P':T;:’l s{:;?l?:eh:l u?\setie r:?é'"é’; Profitul rezonabil este abtinut pentru
rentabilitate  pozitive,  astel stabilirea unei rate de rentabilitate
incit compania s& ! aibd o pozitive, astfel incat coml?au_ﬂa sa
stabilitate  economicad  prin ail_)a. o stabi_litatg econamica prjn
eliminarea riscurilor de intrare in eliminarea riscurilor de intrare in
faliment - din cauza nivelului mai faliment - din cauza_nivelului mai
ridicat al cheltuielilor fatd de e e o
veniturile ob{inute din prestarea veniturite obtinute din prestarea
serviciului de transport pubtic

serviciutui de transport public

gz ¢ reprezinta-sume suportate de la ¢ e
fieprinderile secutasarcinideseadeiimublic stabilite de autentanl G ; ate ninvitkutopepeddE), .
Conform Anexei la Regulamentutui 1370, nivelul maxim al compensatiei legata de contractele de servicii publice atribuite direct, nu poate depdsi
efectul financiar net ocazionat de executarea obligatiilor de serviciu public, iar efectul financiar net este dat de diferenta dintre ,Costurile suportate
cu obligatia de serviciu public” minus ,eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate” minus ,sumele incasate din
tarife sau orice alte venituri generate” |a care se adaugi un profit rezonabil.

Compensatia = Costurile de operare al serviciulut de transport public - Veniturile inregistrate fn urma prestérii serviciului de transport public
+ Profitul rezonabil

C=CE—Vt+Pr
Avantaje \vant

Plecind de la ipoteza c&

operatorul este o companie al

cérui control direct de unitatile

| administrativ-teritoriale, Riscul de supracompensare este
respectiv Primaria Municipiului limitat, avand in vedere respectarea
Resita, membru al asociatiei de Reg. 1370/2007

dezvoltare intercomunitara,

riscul de supracompensare este

Hmitat.

Nive¥farifare

Cost / calitor
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3.2,3 Criteriul de acces lafinantare.europeana

Tabel 3-3 Criteriul de acces la finatare europeand

3.2.4 Criteriul social

Tabel 3-4 Criteriul social (caldtori deserviti, populatie deservitd, cotd modald, numir locuri de muncd, accesibilitate financiard, gratuitdti)

Evaluare Scenariul 1 - Gestiune directa citre un operator regional Scenariul 2 - Gestiune delegatd citre un operator privat

5a cum-este-stabilit?n programul:

cibhui.

: [nate-modalitatile de-ds
deservitl déelegatulesteabligdt sa«

al=

Toate modalititile de delegare trebuie s3 acopere aceeasi populatie, asa cum este stabilit in programul de circulatie, indiferent de forma de delegare,
delegatul este obligat s& respecte frecventa si aria de acoperire a serviciului.

Populatie
totald
deservitd

Impact social favorabil pentru locuitori prin
eficientizarea operarii serviciutui  §i
posibilitatea extinderit ariei de acope

avetiiculéle.
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Evaluare

Scenariul 1 - Gestiune directd citre un operator regional Scenariul 2 - Gestlune delegati ciitre un operator privat

Numar locuri

de muncad

Avantaje Dezavantaje Avantaje Dezavantaje

Avénd in vedere stabilirea liberd a tarifelor, Autoritatea Contractant3 are dreptul de a stabili in baza viziunii social-economice/guvernantet locale,
acceptanta sociald a costului mediu al tarifelor practicate pentru caldtoriile cu transportul public, conform Anexei 2.6 la Modelul de Contract de Servicii
Publice pentru municipfite si oraele din Romania in conformitate cu legislatia UE (Regulamentul 1370/2007), aceastd anexa fiind intitulata ,Modalitatea
de stabilire, modificare sau ajustare a Tarifelor de caltorie”.

Conform informatiilor furnizate de Institutul National de Statisticd, in anul 2024, in Regiunea de Dezvoltare Vest, veniturile toale medii lunare pe
gospodirie au fost de 7,818.05 lei. Numérul mediu de mebri componeti ai unei gospodarii pentru anul 2024, a fost de 2.425 persoane.

Accesibilitatea  Analiziind aceste date, constatiim ci venitul lunar / membru din gospodirie este de 3,223.94 lei, astfel incat tariful popus de 10 tei / calatorie reprezintad

financiard a
populatiei la
serviciu

aproximativ 0.31% din venitul total lunar, iar tariful practicat pentru un abonament (200 tei / abonament lunar) reprezinté aproximativ 6.20 % din venitul
total lunar. Putem astfel constata ci tariful practicat pentru o c3latorie reprezint o sumé suportabild pentru utilizator.

Mai mult, pentru a intiri aceastd ipotezi, facem trimitere la analiza privind nivelul de tarifare de la capitolul 4, sub-capitolul 4.4, punctul ,Modul de
calcul al pretului citatoriilor; Tarife propuse”, unde a fost analizat tariful mediu al unei calatorii calculate pe baza veniturilor totale obtinute §i a
numarului de clatorii totale estimate pe an. :
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Evaluare

Scenariul 1 - Gestiune directd cétre un operator regional
propriu-zisé

Scenariul 2 - Gestiune delegat3 cétre un operator privat

Poate avea impact social
nefavorabil pentru
utilizatori prin reducerea
accesibilitatii financiare
la serviciul public -
cresterea tarifelor de
calatorie

in: egnformitate ¢ revederile:art. fiatin. (4) lit. m atesart 1-alin. {6) 1it. e staleart. 17
Categoritde  pab % 971199 i, il B e

n. 94t 0 dtn Legeanr. 92/ 2007 privmd serviciflede transport
sel liee subven g

i rintern gl dé teanspart pe.cailenavigabife |
*ﬁice rloﬁalep as.gur sesurseled hugetampentm sostin eyt sau-partiats-a cesturdlor de transport aub'l”c ]
zute 1} sub*capit k4:4. Categoriide persoane c-ane,bénéficueaza de r.edueen de-tardf: sau gnatmiﬁﬁ“

&v.igulu{,de transport Py ac
rAn curse regulate. Se-vor: anguraﬂn bazavalidai ‘legitlmat"l

1n;erioare autoﬁt" Files miMs\; pe ‘
'p’v ntru &ate*goHﬂe e persoane |

n ceea ce priveste cnteriul de medlu, indiferent de modalitatea de atribuire, operatorul de transport va trebu1 sé se conformeze regulllor
specifice privind protejarea mediului inconjurator. Integrarea prevederilor de mediu in politica din domeniul transportului vizeaza astfel
protejarea mediului ambiant prin promovarea actiunilor care vor reduce zgomotul si emisiile de dioxid de carbon, care vor favoriza folosirea
combustibililor alternativi §i a noilor tehnologii in toate formele de transport

Tabel. 3-5 Criteriul de mediu (nivel CO?)

Scenariul 1 - Gestlune directi citre un operator regional Scenariul 2 - Gestiune delegata citre un operator privat

Gonfonwseenanulul ‘tehnicg-ec igecomandat, emistile.de:CO2 km-f
" delegare, Autofitatea-Contractanta.fiindicea; cafe pune-da dlspozﬁla.,dpera

buz: elec{ EEu: lncaregre estede0:g:C0Z7km, indiferentide modalitatea.de
lﬁo‘acete‘de transport-ecologice.
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3.3 Concluzii si recomandarea variantei optime de delegare
Autoritatea administratiei publice locale are dreptul de a decide incredintarea serviciilor de
transport public local de calatori unui operator economic care poate demonstra potentialul
tehnic, financiar si organizatoric de a realiza obiectivele propuse in vederea imbunatatirii
transportului public de persoane si modernizarii infrastructurii n teritoriul administrativ al
Ariei de Studiu, Resita si Valiug, UAT-uri ce fac parte din Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara ,,Dezvoltare Transport Public Banatul Montan”.

Gestiunea delegata citre un operator privat reprezinta varianta cu cele mai putine avantaje
conform informatiilor mentionate in analiza comparativa a scenariilor prezentate.

fn ceea ce priveste gestiunea directa cétre un operator intern, mentionam ca in prezent,
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Dezvoltare Transport Public Banatul Montan poate
delega direct serviciul de transport public catre un operatorul TRANSPORT URBAN RESITA
S.R.L. - societate al carui obiect de activitate va fi exclusiv transportul urban, suburban si

metropolitan de calatori.

Dintre scenariile alternative de delegare, cea mai avantajoasa modalitate de atribuire a
contractului de servicii publice este cea a delegarii catre operatorul TRANSPORT URBAN
RESITA S.R.L., asiguraind unui control direct si o influenta dominantd a autoritatilor locale
asupra dec12nlor strategice, prioritizand astfel interesul publlc si nevoile cetatemlor

Oportunitatea delegaru serviciilor de transport public local de persoane prin atribuire
directd concesionarii serviciilor de transport public local de persoane rezida din faptul ca
obligatiile care fi revin asociatiei in calitate de actionar/asociat unic se mentin in continuare
in sensul urmaririi respectarii clauzelor contractuale si a pastrarii integritatii patrimoniale,
iar la sfarsitul perioadei de delegare unitatile administrativ teriroriale din cadrul asociatiei
trebuie s& preia bunurile concesionate, achitandu-i delegatarului cota parte din investitiile
realizate in perioada de concesionare.

Oportunitatea concesionarii serviciilor de transport public local de persoane este
determinati de necesitatea gestiondrii serviciilor de transport public local de persoane in
conditii de eficienta financiara i manageriald, de catre un operator de transport public de
persoane care detine capacitatea tehnica necesara si are abilitatea de a satisface in conditii
de competitivitate necesitatile populatiei in acest domeniu.

Motive de ordin economic

| Tuturor act1v1t5t;llor suport pentru transportul public ce face obiectul contractului

I Operatorul asigurd respectarea reglementérilor in vigoare privind exploatarea in
conditii de sigurantd a infrastructurii proprii si concesionate, a parcului de vehicule,
privind siguranta rutiera, siguranta calatorilor si a conducatorilor vehiculelor.

1 Operatorul asigura activitatea de dispecerizare si dotérile speciale pentru urmarirea
si coordonarea in trafic a vehiculelor, intre mumc1p1ulu1 resita si a comunei valiug.

| Operatorul realizeazd investitiile in legatura cu prestarea. serv1c1ulu1 de transport
public local in conformitate cu programul de investitii al operatorului

I Operatorul respect toate cerintele legale privind operarea s desfasurarea activitatii
de transport public

] Operatorul asigura activitatea de comercializare a titlurilor de calatorie

Operatorul asigura buna intretinere a bunurilor concesionate

I Operatorul asigura personal calificat in numar necesar pentru desfasurarea tuturor
activitatilor necesare pentru transportul public
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Operatorul asigura respectarea prevederilor legale privind angajarea, desemnarea,
pregatirea profesionala, examinarea medicala, si psihologica a persoanelor cu functii
care concura la siguranta circulatiei

Operatorul asigura respectarea indicatorilor de performanta ai serviciului stabiliti in
contractul de delegare a gestiunii

Operatorul respecta regulamentul serviciului si caietul de sarcini al serviciului
Operatorul asigura realizarea unui sistem de evidenta al sesizarilor si reclamatiilor si
de rezolvare operativa a acestora

Operatorul asigura un sistem de informare al calatorilor privind serviciul de transport
public, in statii, pe mijloacele de transport si in mediul on-line.

Operatorul realizeaza statistici privind accidentele

Operatorul asigura furnizarea de date si accesul la toate informatiile in vederea
optimizarii planificarii traseelor si a verificarii si evatuarii functionarii si dezvoltarii
serviciului de transport.

Motive de ordin financiar

Sarcinile indeplinite de operator sunt finantate din capitalurile sale proprii

UAT Municipiul Resita va furniza active (bunuri de retur) astfel incat aceasta sa poata
indeplini Obligatiile de serviciu public asumate prin contractul de delegare
Operatorul va tine o contabilitate separata pentru activitatile si serviciile care fac
obiectul prestarii Serviciului de transport public local din contract sau sunt asociate
acestuia, in conformitate cu normele contabile i fiscale in vigoare,

Operatorul evidentiaza costurile pe fiecare mod de transport, pe serviciu public si pe
fiecare UAT, asigurand respectarea prevederilor Anexei la Regulamentul 1370/2007.
Operatorul aplica tarifele aprobate pentru toate categoriile de calatori

Operatorul asigura respectarea prevederilor legale contabile si fiscale in vigoare si
fiscalizarea integrala a serviciului

Operatorul asigura, prin decizii ale Consiliului de Administratie s$i AGA,
implementarea de masuri pentru cresterea eficientei/eficacitatii.

Operatorul asigura calculul costului/km pe costuri asociate doar serviciului de
transport, evidentierea veniturilor pe fiecare categorie de calatori si calcul
compensarii pentru fiecare UAT membru
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4 Recomandari privind implementarea solutiei recomandate

4.1 Aria teritoriala

Aria de operare pe care se intentioneza atribuirea contractului de servicii publice este
teritoriul administrativ a doud unitati administrativ teritoriale ce fac parte din Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitard ,Dezvoltare Transport Public Banatul Montan” si anume
Municipiul Resita si Comuna Valiug.

fn ceea ce priveste restul UAT-urilor membre ale Asociatiei, acestea vor putea intra in
sistemul de transport public metropolitan de céldtori, in conditiile prevazute de
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

Prestarea serviciilor citre alte UAT-uri membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
,Dezvoltare Transport Public Banatul Montan” se va realiza prin Act Adltlonal la Contract,
ce se va incheia conform tuturor cerintelor legale, inclusiv de publicitate.

4.2 Durata contractului

fn ceea ce priveste durata contractelor de servicii publice, existd 3 legislatii care
reglementeaza acest aspect:

Tn conformitate cu art. 4 atin. 3 din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 sinr. 1107/70
ale Consﬂ1ulu1 durata contractelor de servicii publice este limitata si nu depaseste 10 ani
pentru serviciile de transport cu autocarul si cu autobuzul §i 15 ani pentru serviciile de
transport de cilétori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine.

Pe de altd parte, prevederile legislatiei nationale, respectiv art. 28 din Legea nr. 92/2007 a
serviciilor de transport public local, impun o duratd maxima de 10 ani, in cazul serviciului
public de transport rutier realizat cu autobuze, troleibuze sau autocare; 15 ani, in cazul in
care contractul de delegare are ca obiect si transportul pe sine efectuat cu tramvaie, iar
valoarea estimati a acestui mod de transport reprezinta peste 50% din valoarea contractului
si 15 ani, n cazul transportulm pe sine realizat cu tramvaie sau trenuri de metrou.Legea
nr.92/2007 impune in mod lmperatlv principiul limitarii duratei de derulare a acestor
contracte, in considerarea promovarii principiului asigurarii mediului concurential si al
protejarii, totodatd, a intereselor destinatarilor finali ai serviciului public respectiv, valori
consacrate si ocrotite in legislatia Uniunii Europene.

n acest sens, dispozitiile art. 28 alin.(1) din legea examinata circumstantiaza, in functie de
specificul fiecarei activitdti desfasurate, termenul maxim al contractului de atribuire a
gestiunii, astfel: 10 ani, in cazul serviciului public de transport rutier realizat cu autobuze,
troleibuze sau autocare; 15 ani, in cazul in care contractul de delegare are ca obiect si
transportul pe sine efectuat cu tramvaie, iar valoarea estimata a acestui mod de transport
reprezintd peste 50% din valoarea contractului si 15 ani, in cazul transportului pe sine
realizat cu tramvaie sau trenuri de metrou. Referitor la aceste durate, Curtea
Constitutionald a Roméniei, a hotarat in analiza criticii de neconstitutionalitate a
prevederilor art.28 din Legea 92/2007 c& aceste termene findeplinesc conditia
rezonabilitatii, in sensul ca sunt suficiente pentru a asigura desfasurarea activitatii si
realizarea planului de afaceri al comerciantului, fiind stabilite circumstantiat, proportional
cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport, detinute in proprietate
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sau in baza unui contract de leasing, dar si in considerarea termenului mediu de uzura fizica
a fiecarui tip de autovehicul utilizat in scopul realizarii transportului public.

Legea nr.92/2007 impune in mod imperativ principiul limitarii duratei de derulare a acestor
contracte, in considerarea promovarii principiului asigurarii mediului concurential si al
protejarii, totodata, a intereselor destinatarilor finali ai serviciului public respectiv, valori
consacrate si ocrotite n legislatia Uniunii Europene.

Referitor la aceste duratele de delegare prevazute la art.28 alin.(1) din Legea nr.92/2007,
Curtea Constitutionalda a Romaniei, a hotarat in analiza criticii de neconstitutionalitate a
prevederilor art.28 din Legea 92/2007 ca aceste termene indeplinesc conditia
rezonabilitatii, n sensul ca sunt suficiente pentru a asigura desfasurarea activitatii si
realizarea planului de afaceri al comerciantului, fiind stabilite circumstantiat, proportional
cu durata medie de amortizare a tuturor mijloacelor de transport, detinute in proprietate
sau in baza unui contract de leasing, dar si in considerarea termenului mediu de uzura fizica
a fiecarui tip de autovehicul utilizat in scopul realizarii transportului public.

Pe de altad parte, art. 32 alin. (3) din Legea 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati
publice, completatd si modificatd de OUG 58/2016, statueaza ca:

“(3) Durata contractelor de delegare a gestiunii este limitatd. Pentru contractele de
delegare a gestiunii a cdror durata estimatd este mai mare de 5 ani, aceasta se
stabileste, dupd caz, in conformitate cu prevederile Legii nr. 98/2016, ale Legii nr. 99/2016
si ale Legii nr. 100/2016 si nu va depdsi durata maximd necesard recuperdrii investitiilor
prevdzute in sarcina operatorului/operatorului regional prin contractul de delegare. in
cazul gestiunii directe, autoritdtile administratiei publice locale, cu exceptia celor care
sunt membre ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitard, sunt obligate ca, periodic,
respectiv o datd la 5 ani, sd facd analize privind eficienta economicad a serviciului, respectiv
sd schimbe modalitatea de gestiune a serviciilor publice, dupd caz.”

Astfel fiind, in interpretarea articolului de mai sus, aplicand principiul de drept per a
contrario, in cazul in care se decide atribuirea prin gestiunea directa a serviciului de utilitate
publica, durata acestui serviciu nu poate fi mai mare de 5 ani. In caz contrar, pentru
atribuirea gestiunii acestui serviciu trebuie aplicatd o procedura competitiva, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 99/2016.

Mai mult decat atat, legiuitorul chiar specifica faptul ca in cazul gestiunii directe, o data la
5 ani trebuie sa elaboraze analize privind eficienta economica a serviciului si, in cazul in
care rezultatele sunt negative, sa schimbe modul de gestiune a serviciilor publice.

in concluzie, pentru conformarea cu toate legile de mai sus, recomandim ca durata

contractului de delegare sa fie de 5 ani, stabilita in conformitate cu Legea 51/2006, Legea
92/2007 si cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliutui.

4.3 Obligatia de serviciu public de transport

Obligatia de serviciu public este constituita din:

I.  Aplicarea tarifelor de calatorie aprobate de Autoritatea Contractanta;

Il. Furnizarea de servicii de transport pentru grupuri sociale de calatori care pot
beneficia de reduceri/ gratuitati in conformitate cu politicile nationale de transport.
din Romania si cu cerintele si reglementarile legale, precum si in conformitate cu
Hotararile Consiliilor Locale ale UAT-urilor membre ale Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara ,,Dezvoltare Transport Public Banatul Montan”;
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l. Prestarea serviciului de transport public local in conformitate cu principiile
continuitatii, frecventei, regularitatii si capacitatii prevazute in Programul de
transport;

IV. Prestarea serviciul de transport public local in conformitate cu indicatorii de
performanta prevazuti in Contract;

V. Respectarea standardelor si cerintelor de siguranta si securitate prevazute in
Contract si in legislatia naponala,

VI.  Prestarea serviciului de transport public local cu vehiculele prevazute Contract.

4.4 Natura si intinderea drepturilor exclusive acordate operatorului

I.  Vaaveadreptul la plata Compensatiei din partea UAT Municipiu Resita si UAT Comuna

Viliug, in termenii si conditiile prevazute in Contract;

Il.  Vaavea dreptul la Diferente de tarif, in termenii i conditiile prevazute in Contract;

. Va avea Dreptul exclusiv de a desfasura Serviciul de transport public local pe
teritoriul desemnat prin contract de cétre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara
,,Dezvoltare Transport Public Banatul Montan”, pentru care presteaza serviciu public;

IV. Va avea dreptul de a emite, vinde si controla Titlurile de calatorie, in conditiile
prevazute in Contract;

V. Este titularul dreptului de exploatare a infrastructurii concesionate si mijloacelor de
transport necesare prestarii Serviciului de transport public local.

4.5 Elemente de ordin juridic, procedural

n conformitate cu art. 8 alin. 1 din Legea 51/2006 privind serviciiile comunitare de utilitati
publice JAutorititile administratiei publice locale au competentd exclusivd, in conditiile
legii, in tot ceea ce priveste infiintarea, organizarea, coordonarea, monitorizarea si
controlul functionarii serviciilor de utilitdti publice, precum si in ceea ce priveste crearea,

dezvoltarea, modermzarea, administrarea si exploatarea bunurilor proprietate publlca sau
privata a unitatilor administrativ-teritoriale, aferente sistemelor de utilitati publice.”

Transporturile constituie un sistem complex care depinde de factori multipli, inclusiv de
modelele de aseziri umane si de consum, de organizarea productiei si de infrastructura
disponibild. Avand in vedere aceasta complexitate, orice interventie in sectorul
transporturilor trebuie sa aibd la bazé o viziune pe termen lung cu privire la mobilitatea
sustenabild a persoanelor si a bunurilor, nu in ultimul rand fiindca politicile de naturd
structurald au nevoie de mult timp pentru a fi puse in practica si trebuie planificate cu mult
timp nainte.

Dezvoltarea serviciului de transport public trebuie sa tina cont de prevederile Legii nr. 92
din 10 aprilie 2007 - Legea serviciilor de transport public local, cu modificarile si
completarile ulterioare, prin urmare:

(1) Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin curse regulate
transportul public care indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a) Se efectueazi de cdtre un operator de transport rutier, astfel cum acesta este definit
si licentiat conform prevederilor Ordonantei Guvernului nr. 27/2011 privind
transporturile rutiere, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 109/2014,
cu modificérile si completarile ulterioare, sau de catre un transportator autorizat,
asa cum acesta este definit i autorizat conform prevederilor prezentei legi;
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b) Se efectueaza pe raza administrativ-teritoriala a unei localitati sau, dupa caz, a
unitatilor administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare
intercomunitara ori ale altor forme de asociere intre unitatile administrativ-
teritoriale sau numai intre localitatile unui judet, fara a depasi limitele
administrativ-teritoriale ale acesteia/acestuia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor
elemente auxiliare activitatii respective care intra pe teritoriul localitatii invecinate;

c) Se executa pe rute si cu programe de circulatie prestabilite de catre consiliul local,
consiliul judetean, Consiliul General al Municipiului Bucuresti sau de adunarea
generala a asociatiei de dezvoltare intercomunitara ori a altor forme de asociere
intre unitatile administrativ-teritoriale;

d) Se efectueaza de catre operatorul de transport rutier sau transportatorul autorizat
cu mijloace de transport in comun, respectiv cu autobuze, troleibuze, tramvaie sau
metrou, detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing de acesta sau
de cétre unitatea administrativ-teritoriald sau, dupa caz, de catre unitatile
administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara
inmatriculate sau finregistrate ori ale altor forme de asociere intre unitatile
administrativ-teritoriale, dupa caz, in judetul sau localitatea respectiva. Tn conditiile
prezentei legi, transportul realizat cu troleibuze, tramvaie sau metrou se realizeaza
de catre transportatorii autorizati;

e) Persoanele transportate sunt imbarcate sau debarcate in puncte fixe prestabilite,
denumite statii sau autogari, dupa caz;

f) Pentru efectuarea serviciului, operatorul de transport rutier sau transportatorul
autorizat percepe de la persoanele transportate un tarif de transport pe baza de
legitimatii de calatorie individuale eliberate anticipat, al caror regim este stabilit de
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 109/2005, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile ulterioare;

g) Autoritatile locale competente exercita competente exclusive cu privire la acordarea
licentelor de traseu operatorilor care presteaza transportul rutier de calatori cu
autobuze in aria teritoriala de competenta a acestora si de reglementare la nivel
local a serviciilor publice de transport calatori;

h) Autoritatea administratiei publice locale impune sau contracteaza obligatii de
serviciu public si poate acorda, in schimbul indeplinirii acestora, drepturi exclusive
si/sau compensatii de orice natura. Prin obligatie de serviciu public se intelege o
‘cerintd definitd sau stabilitd de autoritatea competenta pentru a asigura servicii
publice de transport de calatori de interes general, pe care un operator, daca ar tine
seama de propriile sale interese comerciale, nu i le-ar asuma sau nu si lear asuma
in aceeasi masura sau in aceleasi conditii fara a fi retribuit. Contractele de servicii
publice nu presupun in mod ebligatoriu acordarea de compensatii.

Componente ale sistemului de transport public local, inclusiv, mijloace de transport utilizate
pentru prestarea serviciului public de transport calatori pot fi date, in conditiile legii, in
administrare sau puse la dispozitie operatorilor si transportatorilor autorizati de catre
unitatea administrativ-teritoriald, in baza procesului-verbal de predare-primire, anexa la
hotarirea de dare in administrare sau la contractul de delegare a gestiunii, dupa caz, sau
pot fi puse la dispozitie de catre unitatile administrativ-teritoriale membre ale asociatiei de
dezvoltare intercomunitara in baza proceselor-verbale de predare-primire, anexe la
contractul de delegare a gestiunii, in conditiile respectarii regimului juridic al proprietatii
publice.

(2) Conducatorul mijlocului de transport in comun este obligat sa prezinte la controlul in
trafic urmatoarele documente, dupa caz:
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a) Licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia eliberat de emitentul licentei;
b) Programul de circulatie;

c) Copia conforma a licentei de transport, in cazul tramvaielor;

d) Alte documente stabilite de legile in vigoare.

Transportul rutier public de persoane prin servicii regulate efectuat in limitele unei asociatii
de dezvoltare intercomunitare avind ca obiect transportul rutier public de persoane, este
definit ca transport rutier local de persoane in conformitate cu art. 3 pct. 48 din O.G. nr.
27/2011 privind transporturile rutiere. Traseele dintr-o asociatie de dezvoltare
intercomunitara sunt considerate trasee locale in conformitate cu prevederile art. 3 pct. 38
din 0.G. nr. 27/2011 privind transporturile rutiere.

n conformitate cu art. 8 alin. 1 din Legea 51/2006 privind serviciiile comunitare de utilitati
publice ,Autoritdtile administratiei publice locale au competentd exclusivd, in conditiile
legii, in tot ceea ce priveste infiintarea, organizarea, coordonarea, monitorizarea si
controlul functiondrii serviciilor de utilitdti publice, precum si in ceea ce priveste crearea,
dezvoltarea, modernizarea, administrarea si exploatarea bunurilor proprietate publicd sau
privatd a unitdtilor administrativ-teritoriale, aferente sistemelor de utilitdti publice.”

Transporturile constituie un sistem complex care depinde de factori multipli, inclusiv de
modelele de asezdri umane si de consum, de organizarea productiei si de infrastructura
disponibild. Avand in vedere aceastd complexitate, orice interventie in sectorul
transporturilor trebuie si aibé la bazd o viziune pe termen lung cu privire la mobilitatea
sustenabild a persoanelor si a bunuritor, nu in ultimul rand fiindca politicile de naturd
structurali au nevoie de mult timp pentru a fi puse in practica si trebuie planificate cu mult

timp inainte.

Avand in vedere repartitia populatiei UAT-urilor membre al ADI TPBM, necesitatea asigurarii
unei alternative de transport pentru cat mai multi locuitori, centrele importante din punct
de vedere economic si/sau social dar si efectuarea serviciului de transport in conditiile
obtinerii unui profit minim, rezonabil de catre cei ce le efectueaza, se impune asigurarea
serviciului de transport public local de persoane in conditii optime, printr-un sistem de
gestiune care sa satisfacd nevoile cetétenilor si care sa fie eficient din punct de vedere

tehnic si financiar.

venteu* ST

reds :

Pentru realizarea investitiei, calculul redeventei a fost realizat conform normelor legislative
in vigoare. Astfel, in conformitate cu art. 29, al. 11, lit. (m) din Legea nr. 51/2006 a
serviciilor comunitare de utititati publice modificata si completati de Legea nr. 225/2016,

»la stabilirea nivelului redeventei, autoritatea publlca locala va lua in considerare valoarea
calculata similar amortizarii pentru mijloacele fixe aflate in proprietate publica si puse la
dispozitie operatorului odatd cu incredintarea serviciului/activitatii de utilitati publlce si
gradul de suportabilitate al populatiei. Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent
si nediscriminatoriu pentru toti potentialii operatori de servicii de utilitati publice,
utilizandu-se aceeasi metodologie de calcul”.

4.5.1 Modul de calcul at

La calculul amortizarii mijloacelor fixe, trebuiesc avute in vedere prevederile Legii nr.
15/1994 privind amortizarea capitalului imobilizat in active corporale si necorporale.

Astfel, la calculul amortizarii mijloacelor fixe ce vor fi date in concesiune operatorului s-a
utilizat metoda de amortizare liniard, stabilitd prin aplicarea cotei de amortizare liniara la
valoarea fiscald a mijlocului fix amortizabil, in conformitate cu valorile investitiilor propuse.
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in schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor concesionate, Operatorul
plateste o redeventa proprietarului bunurilor, calculata anual prin aplicarea unui procent de
asupra totalului valorii de inventar a bunurilor concesionate. Aceste valori sunt mentionate
in contract in valoare fixa si procentuald. Modificarea anexei cu valoarea bunurilor de
Inventar va duce la actualizarea valorii redeventei.

Tn schimbul dreptului si obligatiei de prestare a serviciului, Operatorul se obliga sa plateasca
redeventa pentru serviciu Autoritatii Contractante.

Redeventa pentru serviciu se actualizeaza anual, cu rata inflatiei.

e
B

4.5.2 Modul de calcul al compensatiei.

in conformitate cu prevederile legislative, in spetd cu art. 1, al. (4), pct. e. din Legea
92/2007 privind serviciile de transport public local, ,,serviciul de transport public local de
persoane si de marfuri se organizeaza de catre autoritatile administratiei publice locale, pe
raza administrativ-teritoriald respectivd, cu respectarea urmatoarelor principii: .e)
acordarea unor facilitati de transport anumitor categorii de persoane”.

De asemenea, in conformitate cu art. 2 al aceleasi legi, in conditiile in care in transportul
public local se acorda facilitati de transport uneia sau mai multor categorii de persoane,
serviciul prin care se realizeaza transportul respectiv se considera serviciu public
subventionat de transport, care se supune atéat Legii 92/2007 cat si Ordonantei Guvernului
nr. 97/1999 privind garantarea furnizarii de servicii publice subventionate de transport rutier
intern si de transport pe caile navigabile interioare, republicata.

De asemenea, mentionam ca la nerespectarea dispozitiilor art. 45 din Legea 92/2007 privind
serviciile de transport modificata de public local; consiliile judetene, primarul municipiului
precum si ofiterii si/sau agentii de politie din cadrul Politiei Roméane care au calitatea de
politisti rutieri pot acorda contraventii operatorului.

Conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, nivelul maxim al compensatiei nu poate depasi
efectul financiar net, iar efectul financiar net este dat de diferenta dintre ,Costurile
suportate cu obligatia de serviciu public” minus ,eventualele efecte financiare pozitive
generate in cadrul retelei exploatate” minus ,sumele incasate din tarife sau orice alte
venituri generate” la care se adauga un profit rezonabil.

Mod de calcul al compensatiei:

Compensatia = Costurile de operare al serviciului de transport public - Veniturile inregistrate
in urma prestarii serviciului de transport public + Profitul rezonabil

Compensatia = 294,279.28 - 29,200.00 + 8,828.38 = 273,907.66 lei

Mentionam faptul ca valorile enumerate mai sus sunt aferente perioadei 30.06.2026 -
31.12.2026.
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Conform prevederilor articolului 4 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007, costurile care trebuie luate in considerare ntr-un contract de servicii publice
pot include ,o0 rentabilitate adecvata a capitalului”. Compensatia pentru obligatia de
serviciu public nu poate depasi efectul financiar net al obligatiei, definit ca fiind egal cu
costurile, minus veniturile generate de exploatarea serviciului public, minus veniturile
potentiale induse la nivel de retea, plus un ,,profit rezonabil”.

Contractele de transport public aliniate conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007
reprezintd contracte pentru atribuirea unui serviciu de interes economic general §i nu este
legat de un risc comercial sau contractual major, in special ca urmare a faptulu1 c3, in
esentd, se compenseaza integral costurile nete ex post suportate pentru prestarea
serviciului de interes economic general. Astfel, conform regelementanlor in vigoare,
»profitul rezonabil nu poate depasi rata de swap aplicabila, plus o prima de 100 de puncte
de procentuale”. (http://www.ajutordestat.ro/despre-noi/rate-swap-sieg/)

Astfel, avand n vedere c3 atribuirea contractului pentru prestarea serviciului de transport
public va fi pe un termen de 5 ani, marimea profitului rezonabil se va ncadra sub rata de
5.46% plus o prima de 100 de puncte procentuale (respectiv 6.46%) aplicaté costurilor nete
ex post suportate pentru prestarea serviciului de interes economic general.

n urma analizei mecanismului de compensare prevézut de Regulamentul (CE) nr. 1370/2007,
care elimina riscul comercial major prin decontarea integrald ex-post a costurilor nete, se
propune stabilirea unei rate a profitului rezonabil de 3%. Desi cadrul legal permite un plafon
maxim de 6,46% (calculat pe baza ratei swap si a primei de 100 puncte procentuale),
considerdim ci nivelul de 3% asigurd un echilibru optim intre stimularea eficientei
operatorului si protejarea bugetului autoritatii contractante.

Profit rezonabil = 3% * 294,279.28 lei = 8,828.38 lei

Mentionam faptul c3 valorile enumerate mai sus sunt aferente perioadei 01.07.2026-
31.12.2026.

4.5.4 Categorii de persoane care beneficiaza de reduceri sau gra g
Pentru serviciul de transport public local de persoane organizat de catre autoritatile
administratiei publice locale, pe raza administrativ teritoriala respectiva beneficiaza de

gratuitate la transport urmatoarele categorii de persoane:

| Veteranii si vaduvele de razboi, in conformitate cu prevederile Legii nr. 44/1994
privind acordarea unor drepturi veteranilor si vaduvelor de razboi;

I Persoanele persecutate din motive politice, in conformitate cu prevederile Legii nr.
118/1990 privind acordarea unor drepturi persoanelor persecutate din motive
politice in perioada comunista;

| Luptatorii care au contribuit la victoria revolutiei romane din Decembrie 1989, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 42/1990 pentru cinstirea eroilor-martiri si
acordarea unor drepturi acestora, ranitilor si luptatorilor la Revolutia din 1989;

I Persoanele cu handicap grav, insotitorii persoanelor cu handicap grav si asistentii
personali ai persoanelor cu handicap grav in prezenta acestora, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor

persoanelor cu handicap;

Studiu de Oportunitate privind delegarea gestiunii serviciului de transport public
pag. 65



Hl
1

{; FIP CONSULTING
= LINKING OPPORTUNITIES

I Donatorii de sdnge beneficiazd de abonament cu reducere 50% pentru transportul in
comun pe o perioada de 1 luna pentru fiecare donator, in conformitate cu prevederile
Legii nr. 282/2005 si a Hotararii de Guvern nr. 1364/2006.

Facilitati la transportul public local, altele decét cele obligatorii prin lege, si prevederile
legislative care permit acordarea acestora prin hotarare a autoritatii administratiei publice
locale.

in conformitate cu prevederile art. 1 alin. (4) lit. m, ale art. 1 alin. (6) lit. e si ale art. 17
alin. 1 lit. o din Legea nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local, autoritatile
administratiei publice locale pot asigura resursele bugetare pentru sustinerea totald sau
partiala a costurilor de transport public pentru urmatoarele categorii de persoane:

I Pensionarii, persoanele care au atins varsta de pensionare sau beneficiarii de pensie
de urmas;

[ Prescolari (5-7 ani);

[ Elevi;

] Studenti;

I Tinerii cu varste intre 16 si 25 de ani aflati in dificultate $i confruntati cu riscul
excluderii profesionale in scopul facilitarii accesului lor la un loc de munca, in
conformitate cu Legea nr. 116/2002 privind prevenirea si combaterea marginalizarii
sociale; '

I Alte categorii sociale in conformitate cu prevederile legale.

Dupa atribuirea contractului de delegare de gestiune a serviciului de transport public local,
subventiile acordate pentru persoanele care beneficiaza de gratuitate la transportul public
local de persoane prin curse regulate, se vor asigura in baza validarii legitimatiilor de
transport de tip card in mijlocul de transport, la tariful aprobat prin Hotarare de Consiliu
Local.

4.5.5 Modul de calcul al pretului calatoriilor, tarife propuse

La cresterea atractivitatii transportului public nu contribuie numai calitatea si cantitatea
ofertei in ceea ce priveste frecventa curselor, viteza, curatenia, siguranta, informatia
furnizata etc. Tarifele de calatorie accesibile fac de asemenea parte dintre factorii care
joaca un rol important in determinarea alegerii mijlocului de transport. Transportul urban
trebuie sa fie accesibil din punct de vedere financiar chiar si pentru persoanele cu venituri
scazute. Astfel, utilizatorii vor recurge mai mult la transportul public de calatori, care face
concurentd transportului cu automobilul personal, numai in conditiile unei oferte de
calitate, moderne cu tarife accesibile. Acest obiectiv ar putea fi atins prin eficientizarea
continua a transportului public. De asemenea, prin optimizarea acestor elemente va creste
si gradul de recuperare a cheltuielilor.

Transportatorul este autorizat sa perceapa de la beneficiarii trasportului contravaloarea
serviciilor prestate pe baza de legitimatii de calatorie valabile la tarifele aprobate de
hotdrdrea Adunarii Generale a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara ,Dezvoltare
Transport Public Banatul Montan” dupa delegarea gestiunii serviciului public. Tariful in
vigoare se poate modifica pe baza propunerilor fundamentate ale concesionarului numai
dupé aprobarea acestuia prin Hotdrare a Adunarii Generale, ori de cate ori este nevoie ca
urmare a unor schimbari legislative ce au ca rezultat cresterea unor taxe folosite la
fundamentarea tarifelor, proportional cu aceste modificari.
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Conform Art. 12, al. 3 al Normei-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor
pentru serviciile de transport public local de persoane din 12.12.2007, aprobata prin Ordinul
nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru, prin nivelul tarifelor de transport pentru
serviciile de transport public local de persoane, suportate de catre utilizatori, se vor
recupera integral costurile de exploatare, reabilitare si dezvoltare, precum si prin finantarea
de la bugetele locale, asigurdndu-se astfel un profit rezonabil pentru operatorii de

transport/transportatorii autorizati.
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4.6 Indicatori de performanta pentru serviciile de transport public

Indicatorii de performanta si evaluare ai serviciilor de transport public de calatori de revizuiesc anual de catre Autoriatatea Contractanta iar
valorile anuale propuse au ca obiectiv cresterea in timp a eficacitatii §i calitatii serviciilor prestate. Valorile pot fi modificate anual prin act
aditional la contractul de delegare a gestiunii servicului, functie de politica in domeniu si obiectivele delegatarului. Prin ponderea data
anumiter indicatori si nivelul acestora, perfomanta servicului este direct vizata de Autoritatea Contractanta Deasemenea, contractut prevede
monitorizarea atenta a perfomantelor derularii sarcinilor operatorutui asumate prin contract si penalitati pentru neindeplinire, incluzand si
adoptarea de masuri corective.

Prestarea serviciul de transport public local se va realiza in conformitate cu indicatorii de performanta prevazuti in contractul de delegare:

Tabel 4-1 Indicatorii de performantd si evaluare ai serviciilor de transport public de calatori

Parametru Ponder Valori ale Vateride Incatcare Retinere din garantia
3 parametrilor calcul majora pe trimestru (G
criteriu ., calculate malus
pe baza
raportului
operatorului
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Prezentul document reprezintd o analizd a situatiei existente si propuneri pentru
imbunatatirea si cresterea gradului de utilizare a transportului public de la nivelul UAT-urilor
membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara ,,Dezvoltare Transport Public Banatul
Montan”, precum si o analiza a modalitatii de gestiune a serviciului de transport public.

Tn baza informatiilor prezentate si a prevederilor legale in vigoare, se pot concluziona
urmatoarele aspecte:

I Operatorul de transport public local TRANSPORT URBAN RESITA S.R.L. are calitatea
de operator avand ca unic actionar Consiliu Local Resita.

I fTn conformitate cu Legea serviciilor comunitare de utilitdti publice nr. 51/ 2006
acualizata, gestiunea directa se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept
public sau privat, fara aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile
publice, Legii nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale si Legii nr. 100/2016 privind
concesiunile de lucrari si concesiunile de servicii.

I De asemnea, conform Regulamentului 1370/2007, Art. 5 Atribuirea de contracte de
servicii publice din cadrul, (2) orice autoritate locala competentd, fie ca este o
autoritate de sine statatoare, fie un grup de autoritati care presteaza servicii publice
integrate de transport de calatori, poate decide sa presteze ea insasi servicii publice
de transport de calatori sau sa atribuie contracte de servicii publice in mod direct
unei entitdti cu personalitate juridica distinctd asupra céreia autoritatea locala
competenta sau, in cazul unui grup de autoritati, cel putin una dintre autoritatile
locale competente exercita un control asemanator cu cel exercitat asupra propriilor
sale departamente.

I Tn conformitate cu prevederile art. 27 alin.(1) din Legea nr. 92/2007, “In cazul
operatorilor de transport rutier prevazuti la art. 30 alin. (2) lit. a) si b) si al
transportatorilor autorizati prevazuti la art. 30 alin. (3) lit. a) si b), delegarea
gestiunii serviciului de transport public local se atribuie in mod direct acestora, fara
licitatie, prin contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de
calatori.”

I Tn conformitate cu art. 30 atin. (2) lit. a) din Legea nr. 92/2007 prevede: “societati
infiintate de unitdtile administrativ-teritoriale sau de unitatile administrativ-
teritoriale membre ale asociatiilor de dezvoltare intercomunitara ori ale altor forme
de asociere a unitatilor administrativ-teritoriale;”

Avand in vedere informatiile mentionate anterior, consideram oportuna delegarea directa
prin atribuirea directa a contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local de calatori, intre UAT-urile membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
»Dezvoltare Transport Public Banatul Montan”, catre operatorul TRANSPORT URBAN RESITA
S.R.L.
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Anexa 1 - Programul de transport public propus

Terminus Marginea  Minda  Casa Banateana  Secu Cuptoare  Centru Informare Centru Scoala Intersectie DJ CasaBaraj Crivaia

07:15 07:19 07:21 07:22 07:29 07:31 07:51 07:54  07:55 07:59 08:00 08:05
14:20 14:24 14:26 14:27 14:34 14:36 14:56 14:59  15:00 15:04 15:05 15:10
17:10 17:14 17:16 17:17 17:24 17:26 17:46 17:49  17:50 17:54 17:55 18:00

VALIUG RESITA

Crivaia CasaBaraj IntersectieDJ Scoala Centru CentruInformare Cuptoare Secu  Casa Banateana Minda Marginea  Terminus

06:45 06:48  06:49 06:52 07:12 07:14 07:21 07:22 07:24 07:28
09:00 09:04 09:06 09:09  09:11 09:13 09:34 09:36 09:43 09:44 09:46 09:50
16:00 16:04 16:06 16:09  16:11 16:13 16:34 16:36 16:43 16:44 16:46 16:50

Terminus Marginea Minda Casa Banateana Secu  Cuptoare  Centru Informare Centru Scoala Intersectie DJ CasaBaraj Crivaia
10:00 10:04 10:06 10:07 10:14 10:16 10:36 10:39  10:40 10:44 10:45 10:50

18:15 18:19 18:21 18:22 18:29 18:31 18:51 18:54  18:55 18:59 19:00 19:05

Crivaia Casa Baraj IntersectieDJ Scoala Centru  Centru Informare Cuptoare Secu Casa Banateana Minda Marginea  Terminus
09:00 09:01 09:04  09:06 09:09 09:29 09:31 09:38 09:39 09:41 09:45

17:15 17:19 17:21 17:24 17:26 17:28 17:49 17:51 17:58 17:59 18:01 18:05
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Anexa 2 - Organigrama operator
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Anexa 3 - Traseu propus
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Anexa nr. 2 la Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. si A.N.A.P. nr .131/1401/17.04.2019

CONTRACT DE DELEGARE A GESTIUNII SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL

PREZENTUL _CQNTRACT DE DELEGARE A Gl_*?STIUNII SERVICIULUI PUBLIC DE TRANSPORT
LOCAL DE CALATORI PRIN ATRIBUIRE DIRECTA a fost incheiat la data de , intre:

(1) ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC
BANATUL MONTAN (ADI TPBM), persoand juridica de drept privat, cu statut de utilitate publica cu sediul in B-dul
Republicii nr. 29, Municipiul Resita, Judetul Caras-Severin, Inregistraté in Registrul Special al Judecatoria Caras-Severin
Sub M. ...ooveevecrmrenee , CIF oeicees , avand cont nr. RO82BTRLRONCSOCDES5149501 deschis la Banca Transilvania
reprezentata prin Popa Ioan, avind functia de presedinte, in numele si pentru unitdtile administrativ teritoriale Municipiul
Resita 5i Comuna Viliug, in calitate de delegatar, pe de o parte, denumit in continuare Entitatea Contractanti,

si
(2) Societatea Transport Urban Resifa S.R.L., cu sediul in Resita, bld Republicii, nr. 29, judeful Caras-Severin,
tnregistrats sub nr, J11/657/23.12.2026 la Registrul Comertului de pe ldngd Tribunalul Caras-Severin, avind contul
contul RO23RNCB0100154574630001 - BCR RESITA codul unic de Inregistrare 36871978, reprezentat legal prin
Stanciu Laurentiu, avand functia de Director General, in calitate de delegat, pe de altd parte, denumita in continuare

Operator.

INTRUCAT:

A. Contractul a fost atribuit potrivit legislatiei aplicabile in materia serviciilor publice de transport persoane prevazutd
in anexa nr. 1 la prezentul contract §i cu respectarea cerinfelor privind publicitatea intentiei de atribuire a
contractului, potrivit prevederilor art. 7 alin. (2) din Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007al Parlamentului European §i
al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar i rutier de cilitori i de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1.191/69 si nr. 1.107/70 ale Consiliului, cu modificarile §i completérile
ulterioare, denumit in continuare Regulamentul (CE) nr. 1370/2007;

B. Prezentul Contract are ca scop prestarea de servicii publice de transport de interes economic general §i stabilirea
conditiilor pentru modernizarea si dezvoltarea sistemului de transport public de persoane intre UAT-urile membre ale

ADITPBM.

PRIN URMARE, luand in considerare cele de mai sus, partile convin s3 incheie prezentul Contract dupd cum urmeazi:

T



CAPITOLUL 1. DEFINITII

n masura in care nu se prevede altfel, termenii si expresiile folosite in Contract vor avea urmatorul inteles:

»ANRS.C.”

Insecamnii Autoritatea Nationaldi de Reglementare pentru Serviciile
Comunitare de Utilitsti Publice.

,Autoritate de autorizare™

Inseamnd structuri locali cu atribufii de reglementare, autorizare,
monitorizare §i control al serviciilor publice de transport persoane,
infiintatd in cadrul aparatului tehnic al asociatiei de dezvoltare
intercomunitar.

Entitatea contractants”

Inseamni autoritatea locald competentd: asociafia de dezvoltare
intercomunitard TPBM, care are competenfa legald de a delega gestiunea
serviciutui public de transport local de c#létori.

»Compensatie”

Reprezintd compensatii de serviciu public, definite la art. 2 litera g) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special
financiare, acordate direct sau indirect de cétre o autoritate competentd din
fonduri publice in perioada de punere in aplicare a unei obligatii de serviciu
public sau in legéiturd cu perioada respectivi.

,Continuitatea Serviciului public de
transport”

Inseamn3 capacitatea de mentinere i reconstituire a functiilor esentiale ale
serviciului public de transport, respectiv activitifile sau sarcinile pe care un
operator de transport public trebuie s le indeplineascd in siguranti pentru
asigurarea limitatd a serviciilor vitale pentru sustinerea functiilor
social/economice ale unei zone, In cazul unor situatii perturbatoare
previzionate sau de urgenti.

»Contract” Inseamni prezentul Contract de delegare a gestiunii serviciilor publice de
transport persoane, inclusiv toate anexele la acesta. Contractul este un
contract de servicii publice, In conformitate cu prevederile art. 2 lit. i) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007.

»Diferente de tarif” Inseamni sumele acordate Operatorului de la bugetul de stat, din bugetele

locale sau din bugetele altor institutii stabilite prin lege, care intri in
calculul Compensatiei, In veder¢ea acoperirii influentelor financiare
rezultate din gratuititile §i reducerile de tarif la Titlurile de célitorie pentru
anumite categorii de caldtori, potrivit Capitolului 9 din prezentul Contract
si Anexei or. 7.

»Drept exclusiv”’

Inseamni acel drept definit la art. 2 litera f) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 care permite Operatorului prestarea anumitor servicii publice de
transport de cildtori pe un anumit traseu sau grupd de trasee ori intr-o
anumiti zon3 din aria teritoriali de competentd a Entititii Contractante, cu
excluderea oricédrui alt asemenea operator.

,.Data Intrdrii in Vigoare”

Inseamnd data semndérii prezentului Contract.

,Data Inceperii”

Inseamni data inceperii prestirii Serviciului public de transport cilitori,
respectiv la data semndrii de citre Parfi a procesului verbal previzut in
cuprinsul Capitolului 6 (,, Perioada de Mobilizare™) din prezentul Contract.

Iy,
i
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,.Efectul financiar net”

Inseamni totalitatea efectelor financiare, pozitive sau negative, ale
conformarii Operatorului cu Obligatia de serviciu public. Efectul financiar
net va fi calculat potrivit Anexei la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 si va
tine seama de costurile efective cu prestarea Obligatiei de serviciu public
suportate de Operator, reflectate In situafiile financiare anuale auditate ale
acestuia, pe categoriile de costuri previizute in Anexa nr. 9.

»Licentd de trasen”

Inseamni actul tehnic si juridic emis de Autoritatea locald competentd, ca
anexi la contractul de delegare a gestiunii, opozabild fati de organele cu
atributii de control in trafic, care atest3 ca Operatorul are dreptul s presteze
serviciul public de transport calitori, efectuat pe cai publice de transport
rutier cu autobuze, pe un anumit traseu, conform modelului din Anexa nr.

16.
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,,Obligatii de serviciu public

Obligatiile de serviciu public sunt acele obligatii definite de art. 2 litera )
din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, respectiv acele cerinfe definite sau
stabilite de citre o autoritate competent3, pentru a asigura servicii publice
de transport de caldtori de interes general, pe care un operator, dacd ar tine
seama de propriile sale interese comerciale, nu i le-ar asuma sau nu §i le-ar
asuma in aceeasi masura sau in aceleasi conditii fira a fi retribuit.

i

»Operator’

Inseamni societatea comerciali Transport Urban Resita SRL, care are
competenta §i capacitatea recunoscute de a presta serviciile de transport
public local care fac obiectul prezentului Contract, in condiiile
reglementirilor in vigoare, si care asigurd nemijlocit administrarea si
exploatarea -sistemului de transport aferent acestuia. Operatorul este un
operator de serviciu public, definit la art. 2 litera d) din Regulamentul (CE)
nr. 1370/2007, drept orice intreprindere publicd sau privatd sau orice grup
de astfel de intreprinderi care exploateazi servicii publice de transport de
céldtorti.

,Partea”

Inseamni Entitatea contractantd sau Operatorul.

,,Pal'ﬁ”

Inseamni Entitatea contractants si Operatorul.

,JProgram de circulatie”

Inseamns documentul utilizat in transportul public de persoane prin curse
regulate, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de
traseu, lungimea traseului, statiile pentru imbarcarea/debarcarea cilitorilor,
distantele dintre statii, zilele de circulatie a curselor, intervalele de
succedare a curselor locale sau, dupi caz, orele de sosire a curselor judefene
in/la statiile publice/capetele de traseu.

wProgramul de investitii”

Inseamna Programul de investitii al Operatorului si Programul de Investitii
al Entititii Contractante, atagat la prezentul Contract ca Anexa nr. 3.

~Programul de investifii al Entitdtii
Contractante”

Inseamna programul estimativ al lucrarilor de investitii asumate de
Entitatea contractantd, pentru modernizdri, reabilitiri, dezvoltiri de
capacititi, obiective noi, atét fizic, cdt si valoric, realizate din fonduri
publice, atasat la prezentul Contract ca Anexanr. 3.2.

,Programul de investitii al
Operatorului”

Inseamnd programul estimativ al lucrérilor de investitii asumate de cétre
Operator, pentru moderniziri, reabilitdri, dezvoltiri de capacitéti, obiective
noi atat fizic, cét §i valoric, realizate din fonduri proprii ale Operatorului,
atasat la prezentul Contract ca Anexa nr. 3.1.

»Programul de transport”

Inseamns documentul intocmit si aprobat de Entitatea contractantd, prin
care se stabilesc traseele, Programele de Circulatie, numéarul mijloacelor de
transport necesare §i capacitatea minimd de transport pentru efectuarea
transportului public de persoane prin curse regulate in aria teritoriald de
competentd a Entitatii Contractante. Programul de transport este atasat la
prezentul Contract ca Anexa nr. 2.1,




LServiciu
célatori”

public de transport

Inseamna acel serviciu definit la art. 2 litera a) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007, ca fiind un serviciu de interes economic general, prestat cétre
public iIn mod nediscriminatoriu §i continuu pe raza teritoriald de
competent a Entitéitii Contractante, potrivit Programului de transport.

»Sisteme de transport inteligent sau
ST »

Inseamni un ansamblu de sisteme in cadrul cdrora se aplicd tehnologii ale
informatiei §i comunicatiilor In domeniul transportului rutier, inclusiv
infrastructurd, vehicule gi utilizatori, in gestionarea traficului §i gestionarea
mobilititii, precum si pentru interfete cu alte moduri de transport. STI poate
cuprinde fird a fi limitat la acestea: sistemul de management si control in
trafic, sistemul de informare a cildtorilor, sistemul monitorizare §si
localizare prin GPS a autovehiculelor, sistemul electronic de taxare,
sistemul de numdirare a cilitorilor, etc.

»Raportul lunar de constatare”

Inseamna documentul intocmit in conformitate cu Anexa nr. 8.1 la
prezentul Contract, in baza ciruia Entitatea contractanti pliteste lunar
Operatorului Compensatia.

,,Tarif de cilitorie”

Inseamni pretul perceput de cdtre Operator de la cilitori in schimbul
vanzarii Titlurilor de cilitorie, stabilit de cétre Entitatea contractants,
potrivit dispozitiilor legale si prezentului Contract.

»Titluri de cildtorie”

Insecamn3 orice bilete, abonamente, taxe de cilitorie, legitimafii de
calitorie, carduri magnetice sau contactless ce permit deplasarea cilétorilor
beneficiari ai Serviciului public de transport cilitori, emise conform
prevederilor legale.

,,Valoarea contractului”

Reprezintd echivalentul remuneratiei totale pe intreaga durati de
valabilitate a contractului, inainte de aplicarea TVA, cuveniti operatorului
sau operatorilor de serviciu public, inclusiv compensafia de orice fel platiti
de autorititile publice si venitul din vanzarea biletelor care nu este restituit
autorititii competente in cauza

,,Valoarea media anuald”

Reprezinti echivalentul valorii totale a contractului fmpértitd la numérul de
ani de valabilitate a contractului
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CAPITOLUL 2. OBIECTUL CONTRACTULUI

2.1. Obiectul prezentului Contract il constituie delegarea sarcinilor i responsabilitatilor catre Operator cu privire la
prestarea propriu-zisi a Serviciului public de transport intre UAT-urile membre ale ADI TPBM , inclusiv dreptul si
obligatia de a administra si de a exploata infrastructura de transport aferenti serviciului.

2.2. Operatorul va presta Serviciul public de transport local de persoane, efectuat cu autobuze, in conformitate cu
Obligatiile de serviciu public previzute la Capitolul 3 din prezentul Contract, pe traseele urmétoare:

1. Traseul Resita - Viiliug — Lungime traseu 25.85 km — traseu parcurs in aproximativ 50 min

Plecare de la Terminus Marginea — Minda - Casa Banateana — Secu — Cuptoare - Centru Informare — Centru-
Scoala - Intersectie DJ  Casa Baraj - Crivaia;

2.3. Subcontractarea de catre Operator a unor lucriri sau servicii conexe Serviciului de transport public se face numai in
conditiile previzute de legislatia din domeniul achizitiilor publice.

CAPITOLUL 3. OBLIGATII DE SERVICIU PUBLIC

3.1 in conformitate cu termenii si conditiile prezentului Contract, Operatorul se obliga s3 indeplineascéd Serviciul public
de transport cu respectarea Obligatiilor de serviciu public stabilite mai jos:

i. Operatorul va aplica Tarifele de clitoric aprobate de Entitatea contractanti §i va presta servicii de transport
pentru categoriile sociale de calitori care beneficiazi de reduceri/gratuitdfi in conformitate cu politicile nafionale
de transport si cu hotirarile adoptate de citre Adunarea Generald ADI TPBM;

ii. Operatorul va presta Serviciul public de transport célitori in conformitate cu principiile continuitétii, regularititii
si capacititii previzute in Programul de transport;

iii. Operatorul va presta Serviciul public de transport calitori in conformitate cu indicatorii de calitate previzuti in
prezentul Contract;

iv. Operatorul va respecta standardele si cerintele de sigurantd si securitate prevdzute in prezentul Contract si in
legislatia din domeniul transportului public de célatori;

v. Operatorul va presta Serviciul public de transport célitori cu vehiculele previzute in prezentul Contract, potrivit
Anexeinr. 5.2.

3.2 Operatorul va realiza Serviciul public de transport local de calétori in conformitate cu Obligatiile de serviciu public
previzute la art. 3.1.5i va avea:

i. dreptul la plata Compensatiei, in termenii §i conditiile previzute in prezentul Contract;
ii. dreptul la Diferente de tarif, in termenii i conditiile prevédzute in prezentul Contract si conform prevederilor legale
in vigoare;
iii. dreptul exclusiv de a presta Serviciul public de transport cilatori pe traseele atribuite;
iv. dreptul de a emite, vinde si controla Titlurile de caldtorie, in conditiile previzute in prezentul Contract;

v. dreptul de exploatare a infrastructurii §i/sau mijloacelor de transport necesare prestdrii Serviciului public de
transport cilatori, descrise in Anexa nr. 4.1.

3.3 Drepturile si obligatiile Operatorului de la pct. 3.1 si pet. 3.2 se completeaza cu cele prevazute la Capitolul 14 din
prezentul Contract.

3.4 Fiecare Parte va actiona cu buni credint3 si va face toate eforturile pentru a asigura respectarea prezentului Contract

CAPITOLUL 4. CATEGORII DE BUNURI FOLOSITE iN REALIZAREA CONTRACTULUI
Categoriile de bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului sunt urmétoarele:

i bunuri de retur, respectiv bunurile publice puse la dispozitie de citre proprietar ctre Operator in scopul
executdrii Contractului, previzute in Anexa nr. 4.1, bunurile de natura domeniului public nou creat sau cele
existente, dezvoltate si modernizate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau central precum gi cele
realizate de Operator in conformitate cu Programul de investifii i care, la incetarea Contractului, revin de plin
drept, gratuit i libere de orice sarcini, proprietarului;

ii. bunuri de preluare, respectiv bunurile dobandite de cétre Operator cu acordul Entititii Contractante, rezultate
prin folosirea surselor de finantare proprii ale Operatorului in conditiile legii, care apartin Operatorului si care
sunt, utilizate de acesta in scopul executérii Contractului. Bunurile de preluare sunt previzute in Anexa nr. 4.2. La
incetarea Contractului, din orice cauza, Entitatea contractantd are dreptul de a dobéndi bunurile de preluare in



schimbul platii citre Operator in termmen de 90 de zile de la Incetarea Contractului, a unei compensatii egale cu
valoarea neamortizatd a bunurilor de preluare. Pe toatd durata Contractului, Operatorul isi asumé obligatia de a nu
instraina bunurile de preluare, fara consimtdméntul prealabil scris al Entitétii Contractante;

1ii. bunuri proprii, respectiv bunurile care aparin Operatorului §i care sunt utilizate de citre acesta in scopul
executdrii Contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor previzute la punctul (ii) de mai sus. Bunurile proprii
sunt previzute in Anexa nr. 4.3. La incetarea Contractului, din orice cauzi, bunurile proprii rdimén in proprietatea
Operatorului.

CAPITOLUL 5. DURATA CONTRACTULUI
5.1. Durata Contractului este de 5 ani, incepind de la Data intrérii in vigoare.

5.2. Durata Contractului poate fi prelungitd prin act aditional, pe o perioadd de cel mult jumétate din durata initiald, in
conformitate cu prevederile art. 4 alin. (4) din Regulamentul (CE) 1370/2007.

5.3. Entitatea contractanti are dreptul, in conformitate cu prevederile art. 5 alin. (5) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007, de a prelungi durata Contractului pe mésuri de urgentd in cazul unei perturbari a serviciilor sau in cazul
riscului iminent de producere a unei asemenea perturbiri, pe o perioadi ce nu poate depési doi ani.

CAPITOLUL 6. PERIOADA DE MOBILIZARE

6.1. Intre Data Intririi in Vigoare si Data de Incepere, se intinde Perioada de Mobilizare, care este de maximum 3 luni
de la Data Intrdrii in Vigoare a prezentului contract. Aceasti perioadd poate fi extinsd cu maximum 1 lund, daci Pirtile
convin, In scris, prelungirea acestei perioade.

6.2. Entitatea Contractanti are obligatia si prezinte operatorului urmétoarele:
a) toate bunurile pentru prestarea activititilor la care Operatorul s-a obligat, conform Anexei 4.1. 1a prezentul Contract.

b) proces-verbal de predare primire a bunurilor, in cadrul caruia se vor regési, fard a se limita, prevederi cu privire la
caracteristicile tehnice, componentele bunurilor, numere de identificare, funcfionalitate, grad de utilizare, etc., precum
i manualele de operare/utilizare/exploatare i intrefinere ale acestora, inclusiv precizarea termenului in care vor fi
prezentate politele de asigurare in favoarea Autoritatii Contractante pentru mijloacele de transport gi clddiri;

c) copii dupi certificatele de Inmatriculare/tnregistrare, din care si rezulte ci toate mijloacele de transport ce vor fi date
in concesiune Operatorului pentru prestarea Serviciului public de transport céldtori au fost inmatriculate/inregistrate in
localitatea de regedinti a Entitatii Contractante;

6.3. Operatorul are obligatia si prezinte Entititii Contractante urmétoarele:

a) copii dupd licentele/autorizatiile eliberate de autorititile competente pentru toate mijloacele de transport cu care
Operatorul va realiza serviciul de transport public local de célitori;

b) copii dupi contractele de asigurare a persoanelor transportate §i a bagajelor acestora, inclusiv contractele de
asigurare obligatorie RCA pentru fiecare autovehicul;

P4ni la prezentarea politelor de asigurare, Operatorul nu va exploata nici unul din bunurile concesionate, in nici un
scop, securizindu-le, intretindndu-le si conservandu-le corespunzitor.

¢) dovada constituirii garantiei de buni execufie a contractului, in cuantumul previzut la Capitolul § al prezentului
Contract.

6.4. In termen de maximum 2 (dou3) zile lucritoare de la data indeplinirii de citre Operator a tuturor obligatiilor
previzute la pct. 6.3. ori de la data expirdrii Perioadei de Mobilizare, Pértile vor incheia Procesul-verbal de constatare a
indeplinirii obligatiilor din Perioada de Mobilizare.

6.5. Pe durata Perioadei de Mobilizare, Pértile vor coopera in sensul ci:

- 151 vor asuma toate obligatiile necesare si vor depune toate diligentele pentru ca efectuarea Serviciului si poaté incepe in
termenul previzut la pct. 6.1. de mai sus, astfel cum a fost prelungit, daci este cazul, §i se vor informa reciproc cu privire
la datele la care estimeazi ¢ vor indeplini obligatiile ce le revin, precum si cu privire la orice alte aspecte de interes in
legiturd cu stadiul indeplinirii acestor obligatii ori la activitifile Intreprinse in vederea indeplinirii acestora.

CAPITOLUL 7. REDEVENTA

7.1 in schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor puse la dispozitie de UAT-urile membre ale Asociatiei,
previzute in Anexa 4.1, Operatorul se obligi sa pliteasci redeventd direct cédtre Unitdtile Administrativ-Teritoriale
(UAT) care au pus la dispozitie bunurile respective , conform prevederilor art. 29 alin. (11) lit. M) din Legea serviciilor
comunitare de utilititi publice nr. 51/2006, republicatd, cu modificérile si completérile ulterioare, o redeventd calculatd
anual similar amortizarii, in procent de 0,1 % din valoarea totald a bunurilor puse la dispozifie. Redeventa se pliteste
fiecarui UAT in parte, in functie de valoarea mijloacelor fixe a bunurilor de retur cu care intrd in contract.
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7.2. Operatorul va achita trimestrial direct citre Unititile Administrativ-Teritoriale (UAT) care au pus la dispozitie
bunurile respective, valoarea redeventei anuale datorate, in trange egale, cel tdrziu pand la data de 15 a primei luni a
trimestrului urmitor celui pentru care redeventa este datorati.

7.3. Plata redeventei se va se va face pe bazi de facturi emisd de UAT-ul proprietar al bunurilor concesionat citre
Operator, cel tirziu pani la data de 15 a primei luni a trimestrului urmator celui pentru care redeventa este datoratd, in
contul comunicat de acesta..

7.4. Operatorul de transport este obligat sa pastreze o evidenti trimestriala clard a redeventelor platite. Valoarea anuald a
redeventei va fi ajustatd in functie de valorile actualizate ale bunurilor de retur la momentul predrii acestora de citre
Autoritatea Contractanti.

7.5 fn:cazul in care existi o diferentd negativi intre redeventa efectiv plititd de Operator i valoarea amortizirii, aceastd
diferentd se va adiuga la calculul compensatiei.

7.6. Pentru nerespectarea termenului de plati a redeventei, Operatorul datoreazd Entitdtii Contractante penalitafi de
intarziere, in procent de 0.1%/zi din suma neachitati pentru fiecare zi de intérziere.

7.7. in caz de intarziere la plati a redeventei cu 90 de zile, Entitatea contractantd va executa garantia constituitd de
Operator cu suma datorat3 de aceasta.

CAPITOLUL 8. GARANTIA DE BUNA EXECUTIE

8.1 In termen de 30 de zile de la Data Intririi in Vigoare a prezentului Contract, Operatorul este obligat sd constituie,
cu titlu de garantie de bund executie, in contul Autorititii Contractante, o sumé de 2111 lei, in cuantum de 0,1% din
valoarea Compensatiei, aga cum aceasta a fost estimat3 in Anexa 16 a prezentului contract.

8.2 Din garanjia de bund executie se refin, daci este cazul, penalitatile si orice alte sume datorate Autoritifii
Contractante si neachitate de cétre Operator, in baza Contractului, in conditiile prevazute la art. 47 din Anexa la H.G. nr.

394/2016.

8.3 Garantia de buni executie se restituie la sfirsitul prezentului Contract, cu respecta:'rea prevederilor art. 48 alin. (2)
din Anexa la H.G. nr. 394/2016.

CAPITOLUL 9. DIFERENTELE DE TARIF

9.1 Operatorul este obligat si transporte tofi calatorii care detin un Titlu de calitorie valabil, inclusiv categoriile de
cilatori care beneficiaza de facilititi la transport, respectiv de gratuititile §i reducerile la Titlurile de célitorie, previzute
in Anexa nr. 7.1, precum si de orice alte gratuitdfi si reduceri ce vor fi stabilite dupd Data Intrdrii In Vigoare a
Contractului prin acte normative §i hotirari ale adundrii generale a ADI TPBM. Modul de acordare a Diferentelor de tarif

este cel prevazut in Anexa or. 7.2.

9.2 Operatorul este obligat sa emiti Titluri de caldtorie pentru toate categoriile de célédtori care beneficiazi de reduceri
si gratuitati, potrivit prevederilor legale si hotérarilor adunérii generale a ADI TPBM.

93 Sumele aferente Diferentelor de tarif se estimeaza anual, potrivit Anexei nr. 7.3, si se prevdd in bugetele
autoritatilor competente.

9.4 Acoperirea Diferentelor de tarif acordate Operatorului se va face pani la valoarea iritegrald a Titlurilor de cilitorie,
n baza numirului de Titluri de cilitorie cu valoare redusi vindute §i a numdérului de Titluri de cdlitorie de care

beneficiazi gratuit fiecare categorie de caldtori, in luna respectivd, dovedite prin rapoartele lunare ale sistemului
electronic de taxare si ale sistemului de numdrare a caldtorilor si a altor documente justificative stabilite prin acte

normative.

9.5 Plata Diferentelor de tarif citre Operator se va face lunar de citre Autorititatea contractants, in baza facturii emise
de ciitre Operator si a documentatiei justificative. Operatorul are obligatia de a emite factura péni la data de 20 a lunii
urmitoare a celei pentru care se face decontarea, la care va atasa documentafia justificativd care contine dovezile
previzute la art. 9.4 pentru fiecare categorie de calitori care beneficiaza de reduceri si gratuititi.

9.6 Entitatea contractantd are obligatia s facd plata Diferentelor de tarif in termen de 15 zile lucritoare de la emiterea
facturii si a documentatiei justificative depusd de catre Operator. Modelul de decont este prevazut in Anexa nr. 7.4.

9.7 Suma reprezentind Diferentele de tarif pentru luna respectiva facturata intra in calculul Compensatiei, indiferent de
stadiul platii facturii pentru diferentele de tarif.

CAPITOLUL 10. COMPENSATIA

10.1. UAT-urile membre ale ADI TPBM vor pliti Operatorului Compensatia pentru acoperirea costurilor de exploatare
plus un profit rezonabil in cazul in care impune obligatii de serviciu public si/sau obligatii tarifare privind practicarea



unor tarife de caldtorie sub nivelul tarifului mediu pe calitorie (lei/caldtorie) ofertat/aplicat si fundamentat de catre
Operator in conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli prevdzuti in anexa la normele-cadru aprobate prin
Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007.

10.2. Pentru asigurarea sumelor aferente Compensatiei, UAT-urile membre ale ADI TPBM vor prevede in bugetul local
anual sume acoperitoare pentru plata Compensatiei lunare cétre operator.

10.3. Compensatia lunara plitita Operatorului se calculeazi dupd urmétoarea formuli:

Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu public = Costurile de operare al serviciului de transport public

— Veniturile directe inregistrate in urma prestdrii serviciului de transport public + Profitul rezonabil

Clunara=CE+Pr-V

unde:
C lunari[lei] — reprezinti Compensatia lunard cuvenitid Operatorului;

CE [lei]- total cheltuieli eligibile, la nivelul cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor financiare suportate de Operator
pentru indeplinirea Obligatiilor de serviciu public, conditiilor de mediu impuse si a tuturor cerinfelor previzute in
prezentul Contract, fundamentate in conformitate cu structura pe elemente de cheltuieli previzuti in anexa la Normele-
cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane aprobate
prin Ordinul pregedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007, prin aplicarea principiilor privind stabilirea cheilor de repartizare a
cheltuielilor indirecte si cheltuielilor generale si administrative intre activititile desfigurate de Operator, potrivit anexei
ar. 9 la prezentul Contract. Cheltuielile eligibile CE sunt calculate cu includerea amortizirii lunare a investitiilor realizate
de Operator din fonduri proprii si a cheltuielilor financiare aferente rambursarii creditelor de investitii, daca este cazul.
Amortizarea investitiilor realizate de Operator din fonduri publice nu este eligibili pentru calculul CE;

Pr [lei]- reprezinti profitul rezonabil al Operatorului. Nivelul profitului rezonabil este stabilit semestrial prin Rata SWAP
pentru Roménia dati publicititii de Consiliul Concurentei si este aferent perioadelor contractuale (de la 1 ani péna la
maxim 10 ani), (http://www.ajutordestat.ro/?pag=202).

Rata profitului rezonabil stabilitd de Entitatea contractants, pentru intreaga durati de valabilitate a Contractului, care se
aplic# la total cheltuieli eligibile CE este de 3%.;

V [lei] — reprezinti totalitatea veniturilor generate in legiturd cu prestarea serviciului public de transport de citre
Operator, pentru luna pentru care se acordd Compensatia, respectiv

e venituri din vinzarea Titlurilor de célétorie la care Operatorul este indreptait,
¢ venituri din alte activititi legate de prestarea Serviciului de transport public local,

Veniturile provenite din Diferentele de tarif la care Operatorul este indreptitit potrivit prezentului Contract, nu
se includ la calcuiul Compensatiei.

10.4. Compensatia se calculeazi i se pliteste cumulat pentru toate obligatiile tarifare impuse §i pentru serviciile publice
de transport efectuate cu autobuzul.

10.5. Compensatia va fi plititd Operatorului, in baza Raportului lunar de constatare si a facturii emise de Operator.
Raportul lunar de constatare se intocmeste de céitre Operator, potrivit Anexei nr. 8.1, si se depune la registratura Entitatii
Contractante pani la data de 20 a lunii urmétoare celei pentru care se pliteste Compensatia, Raportul lunar de constatare
se analizeazi si semneazi de citre Entitatea contractantd pini la data de 15 a lunii urmétoare celei pentru care se pliteste
Compensatia.

10.6. In cazul in care sumele inscrise in Raportul lunar de constatare nu sunt agreate de citre Autoritatea contractanti,
acest lucru va fi menfionat in Raportul lunar de constatare, iar UAT-urile membre ale ADI TPBM vor pléti suma
necontestatd in termenul previzut la pet. 10.7 de mai jos, urmand ca pentru partea Compensatiei contestati, Partile si
actioneze potrivit Capitolului 22.

10.7. Operatorul are obligatia de a intocmi si trimite factura pentru plata compensatiei in termen de 5 zile de la semnarea
Raportului lunar de constatare. UAT-urile membre ale ADI TPBM an obligatia de a pliti compensatia Operatorului in
termen de 5 de zile de la emiterea facturii.

10.8. In vederea evitirii efectului financiar negativ cét si a supracompensdrii, in termen de 10 de zile de la aprobarea
situatiilor financiare anuale, Operatorul va intocmi decontul anual pentru calculul Compensatiei anuale, potrivit Anexei
or. 8.2.



10.9. fn cazul in care Compensatia acordati Operatorului pentru anul anterior este mai mare decét compensafia anuald
calculata potrivit pet. 10.8, Operatorul va vira in contul UAT-urilor membre ale ADI TPBM diferenta rezultata, in termen
de 40 zile calendaristice de la stabilirea compensatiei anuale. in mod corespunzitor, in cazul in care compensatia
acordatd Operatorului pentru anul anterior este mai mici decit Compensatia calculatd potrivit pet. 10.8. UAT-urile
membre ale ADI TPBM vo vira in contul Operatorului diferenta rezultati in termen de 40 zile calendaristice de la
stabilirea compensatiei anuale, iar dacd suma necesard nu se incadreazd in prevederile bugetare aprobate, UAT-urile
membre ale ADI TPBM vor vira partea rimasi din compensatia anuald in termen de 40 zile calendaristice de la

rectificarea bugetalui.

10.10. Pirtile vor datora penalititi de intdrziere in cuantum de 0.1% din suma datorati, pentru fiecare zi de intérziere, in
cazul in care nu vireazi la timp sumele datorate stabilite conform prezentului Capitol.

10.11. Operatorul poate solicita, in cursul anului, ajustarea/modificarea tarifului mediu pe céldtorie [lei/calatorie], in
conformitate cu prevederile din Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007.

10.12Sumele ce urmeazi a fi acordate anual Operatorului cu titlu de Compensatie vor fi aprobate de cétre consiliile
locale ale UAT-urilor membre ale ADI TPBM, in functie de estimirile initiale §i vor putea fi supuse rectificérilor
ulterioare de buget, in vederea asigurérii necesarului de sume pan la sférsitul anului.

10.13 In situatia in care prin normele fiscale se prevede ca aceasti compensatie sd intre in baza de impozitare a TVA,
atunci la sumele plitite cu titlu de Compensatie se va aplica TVA.

10.14, in situatia in care, in anul N, se vor inregistra reduceri de costuri rezultate din cresterea eficientei activitatii
Operatorului, certificate ca atare de un auditor independent, fafi de anul N-1, acestea vor fi repartizate astfel: 50% din
cagtigurile de eficientd s4 rdménd la dispozitia Operatorului sub forma de profit majorat, iar restul la autoritatea publici.

10.15. Compensatia nu poate depasi Efectul financiar net, calculat dupd urmétoarea formuld: C=CE + Pr— ¥V

CAPITOLUL 11. TARIFE S1 TITLURI DE CALATORIE

11.1. Autoritatea contractantd va stabili si aproba Tarifele de calitorie, iar Operatorul va incasa veniturile din vanzarea
Titlurilor de cildtorie pentru Serviciile publice de transport célatori prestate in baza prezentului Contract.

11.2. La Data Inceperii prezentului Contract, Operatorul va aplica Tarifele de calatorie previzute in Anexa nr. 6.1.

11.3. Operatorul are obligatia de a organiza si presta activitatea de vénzare a Titlurilor de célitorie. In acest sens,
Operatorul se obliga s4 asigure emiterea Titlurilor de cilitorie si distribuirea acestora in conformitate cu prevederile din

Anexa nr. 6.3.
11.4. Elementele de identificare ale Titlurilor de célitorie vor fi stabilite de Entitatea contractantd potrivit legii.

11.5. Transportul public de calitori se va desfisura conform legislatiei tn vigoare §i a Regulamentului serviciului de
transportul public de cilitori aprobat de citre adunarea generald a ADI TPBM.

11.6. Controlul titlurilor de calatorie pe raza teritoriali de competentd a Autoritétii Contractante este realizat de cétre
Operator in mijloacele de transport prin personal propriu.

11.7. Tarifele de cilitorie sunt stabilite, ajustate si modificate de cétre Entitatea contractantd potrivit prevederilor din
Anexa nr. 6.2. .

11.8. Operatorul are obligatia s4 aplice Tarifele de cilétorie aprobate incepénd cu data previzuti in hot¥iririle adoptate de
ciitre adunarea generald a ADI TPBM.

CAPITOLUL 12. INVESTITII

12.1. Operatorul are obligatia de a realiza investitiile in legiturd cu prestarea Serviciului public de transport calatori in
conformitate cu Programul de Investitii al Operatorului, prevdzut in Anexa nr. 3.1.

12.2. Costurile aferente investitiilor realizate de Operator conform Anexei nr. 3.1 vor fi luate in considerare pentru
calculul Compensatiei, cu respectarea prevederilor legale in vigoare.
12.3. Activitdtile de implementare a investitiilor din Programul de Investitii al Autoritatii Contractante, desfasurate de

Operator in baza prezentului Contract, se considerd activitifi eligibile pentru calculul cheltuielilor CE aferente
Obligatiilor de serviciu public, fundamentate conform prevederilor din Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007 si

instructiunilor din Anexa nr. 9.
12.4. Entitatea contractantd are obligatia de a finanfa investitiile din Programul de Investifii al Entitétii Contractante,
prevézut in Anexa nr. 3.2,

12.5. Cheltuielile in legaturd cu implementarea investitiilor din Programul de Investifii al Autoritdtii Contractante,
desfisurate de Operator in baza imputernicirii datd de aceasta si a prezentului Contract, se evidentiazi distinct si se



;

i

comunic3 dupi receptia lucrdrilor Autorititii Contractante pentru inregistrare in evidenta bunurilor de natura domeniului
public, care se pun la dispozitia Operatorului.

CAPITOLUL 13, SISTEMUL SI SERVICIUL PUBLIC DE TRANSPORT
13.1. Infrastructura de Transport

13.1.1 Infrastructura de transport este cea definitd de art. 14 din Legea nr. 92/2007 ca fiind infrastructura tehnico-
edilitard specifica care, impreund cu mijloacele de transport formeaza sistemul de transport public.

13.1.2. Operatorul are dreptul si obligatia de a administra componentele din sistemul de transport public, care reprezinti
infrastructura de transport pusi la dispozitie de citre unititile administrativ-teritoriale din cadrul ADI TPBM, in baza
procesului-verbal de predare-preluare a bunurilor publice, anexa la prezentul Contract, impreund cu infrastructura de
transport proprie a Operatorului utilizati pentru prestarea serviciului.

13.1.3. Unititile administrativ teritoriale membre ADI TPBM au obligatia de a administra §i responsabilitatea de a
intretine componentele infrastructurii de transport aferente infrastructurii tehnico-edilitare utilizate de Operator pentru
efectuarea Serviciului public de transport cilitori care nu sunt puse la dispozitia acestuia, precum strizi, semafoare,
indicatoare rutiere etc.

13.1.4, Operatorul va intocmi un Program anual de intrefinere §i reparare a infrastructurii de transport prevdzuti la pct.
13.1.2, pani la data de 31 octombrie a anului precedent celui pentru care se intocmeste, cu scopul de a asigura menfinerea
infrastructurii de transport intr-o conditie tehnici optimi dé functionare, pe care il va trimite spre aprobare Autorititii
Contractante.

13.1.5. Independent de executarea Programului anual de intretinere §i reparare a infrastructurii de transport intocmit si
aprobat potrivit pct. 13.1.4 de mai sus, Operatorul va asigura lucrari de reparatie ori de céte ori este necesar, in caz de
accidente ori alte cazuri de avarie a infrastructurii, in cel mai scurt timp, dar nu mai tirziu de 3 zile de la producerea
evenimentului, in vederea asigurdrii continuititii si sigurantei prestarii Serviciului public de transport cilitori.

13.2. Conditii de exploatare a sistemului de transport

13.2.1 Exploatarea sistemului de transport public se va realiza de Operator in concordanti cu reglementirile specifice gi
legislatia aplicabild in vigoare, in baza autorizirii exercitirii activititii de transport acordati de cdtre autoritétile
competente, conform prevederilor legale.

13.2.2 Operatorul are obligatia si exploateze sistemul de transport in conditiile prevézute in Programul de transport si a
celorlalte Obligatii de serviciu public stabilite prin prezentul Contract.

13.3. Elaborarea Programului de Transport
13.3.1. Entitatea contractanti este responsabild de intocmirea Programului de transport.

13.3.2. Numirul total de kilometri din Programul de transport nu va putea varia de la un an la altul cu mai mult de 10%
in plus, sau 10% in minus, fati de numdérul de kilometri din anul anterior, decét cu acordul expres prealabil si scris al
Operatorului.

13.3.3. Programul de transport va putea fi modificat oricAnd pe parcursul deruldrii Contractului, unilateral de citre
Entitatea contractantd, pe baza unor criterii obiective, avdnd la bazi studiul de mobilitate, studii de trafic, necesititi
generate de lucriri la infrastructura de transport, sau evenimente speciale. Operatorul are obligafia de a implementa
Programul de transport astfel modificat, in termen de 15 zile de la primirea notificirii in acest sens de la Entitatea
contractanti.

13.4 Cerintele standard pentru mijloacele de transport

13.4.1. Operatorul va presta Serviciul public de transport c#ldtori cu mijloace de transport puse la dispozitie de cifre
UAT-urile membre ADI TPBM, potrivit proceselor-verbale de predare-preluare a bunurilor publice, anexe la prezentul
Contract.

De asemenea, Operatorul poate presta Serviciile de transport public local si cu mijloace de transport:
i. Care se afld in proprietatea Operatorului ori Detinute de Operator in baza unor contracte de leasing;

ii. Achizitionate de citre Operator conform Programului de investitii, potrivit Anexei 3.1, sau ca urmare a unei majorari
de capital social

13.4.2. Operatorul poate folosi pentru prestarea Serviciului public de transport célitori numai mijloace de transport care
indeplinesc, cumulativ, urmétoarele condifii:

(i) respecta cerintele legale privind siguranta in trafic si protectia mediului;
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(ii) detin toate autorizatiile, licentele si celelalte documente cerute de lege in scopul prestérii Serviciului public de
transport calitori;
(iii) respecta specificatiile tehnice din Anexa nr. 5.1.
13.4.3. La Data Inceperii prezentului Contract Operatorul va presta serviciul cu mijloacele de transport prevdzute in
Anexanr. 5.2.

13.4.4. Pe parcursul executarii Contractului, Operatorul poate fnlocui un autovehicul cu care a obtinut licenta de traseu
numai cu un autovehicul care are cel putin aceeasi capacitate cu cea previzuti in programul de transport si care intruneste
cel putin cerintele tehnice si de vechime ale autovehiculului inlocuit avute in vedere la atribuirea Contractului, dup

notificarea Entitétii contractante.
13.5. Siguranta
13.5.1. Operatorul este singurul responsabil Qe siguranta cilatorilor sdi.

13.5.2. Calatorii §i bunurile acestora vor fi asigurate de Operator pentru consecintele accidentelor de trafic. In acest sens,
Operatorul are obligatia de a incheia si mentine valabile, pe toatd durata Contractului, polife de asigurare pentru
asigurarea cilatorilor si a bunurilor acestora. Autoritatea contractanti are dreptul de a verifica in orice moment politele de

asigurare incheiate.

13.5.3. Mijloacele de transport si personalul folosit de Operator pentru prestarea Serviciului public de transport cilétori
trebuie sa respecte toate cerinfele legale privind siguranta rutierd, siguranta calatorilor si a conducitorilor mijloacelor de

transport.
13.6. Calitatea Serviciului, Reclamatiile Cilitorilor

13.6.1. Indicatorii de performanti ce trebuie respectati de Operator si monitorizati de Autoritatea contractanti sunt
prezentati in Anexa nr. 10 la prezentul Contract.

13.6.2. Abaterile justificate de la Programul de Transport sunt prezentate in Anexa nr. 12.

13.6.3. Nerespectarea indicatorilor de performanti de citre Operator duce la aplicarea de penalititi, in conformitate cu
Anexa nr. 10 la prezentul Contract.

13.6.4. Penalititile vor fi retinute din garantia constituitd conform Capitolului 8 din prezentul Contract. fn cazul in care
garantia nu acoperd totalitatea penalititilor, suma rimasé de platd va fi refinuti din Compensatia lunard datorati de

Entitatea contractanta.

13.6.5. In cazul neindeplinirii indicatorilor de performanti de catre Operator, Entitatea contractantd va stabili in sarcina
acestuia un plan de mésuri pentru indeplinirea indicatorilor, in termen de 30 de zile.

13.6.6. Operatorul are obligagia de a face disponibile detaliile cu privire la procedura de reclamatie pe panouri de
informare ori in alte locuri vizibile, amplasate pe traseele din Programul de transport.

13.6.7. Operatorul va inregistra toate reclamatiile calatorilor indiferent de calea de primire a acestora, direct prin
telefon/fax, pe adresa postald sau adresa electronic, intr-un registru special pentru reclamatii “Registrul de Reclamatii™.

13.6.8. Operatorul este obligat s rispundi reclamatiilor scrise ale céldtorilor primite, in termen de 30 de zile de la
inregistrarea lor, in conformitate cu legislaia in vigoare.

13.6.9. Entitatea contractantii va transmite Operatorului petitiile cu privire la activitatea acestuia §i la activitatea de
transport public in general primite prin sistemele proprii de inregistrare a petitiilor pentru a-si exprima punctul de vedere
asupra acestora §i spre solutionare, dupd caz.

13.7. Miisuri de Control al Traficului

13.7.1 Autoritatea contractantd va mentine pe toatii durata Contractului, un sistem de management al traficului, pentru
reglementarea priorititii in intersectiile cu trafic controlat, astfel incét s asigure:

(i) mentinerea in grafic a vehiculelor Operatorului, conform Programului de circulatie aprobat;
(ii) stabilirea prioritiilor de trafic;
(iii) transmisia, inregistrarea §i stocarea imaginilor din trafic.

13.7.2 Durata de stocare a inregistririlor va fi stabilitd de Autoritatea contractanti.

13.8. Sistemul de taxare

Py

13.8.1. Gestiunea sistemului de taxare electronici si a sistemului de numdrare a célatorilor revine in sarcina
Operatorului, pe intreaga durati a Contractului.



13.8.2. Entitatea Contractanti are obligatia de a monta pe mijloacele de transport puse la dispozitie de citre aceasta si
care vor fi folosite pentru realizarea Serviciului public de transport persoane, validatoare pentru Titlurile de calitorie,
sisteme de numérare a calitorilor i de a le mentine in stare de functionare pe toatii durata efectudrii curselor.

13.9. Controlul Titlurilor de ciilitorie

13.9.1, Controlul Titlurilor de cilitorie se va realiza conform legislatiei in vigoare si a Regulamentului serviciului de
transportul public de cilitori aprobat de Autoritatea contractantd, care prevede obligafiile cilatorilor si sanctiunile
aplicate pentru Incdlcarea respectivelor obligatii, inclusiv pentru cilitorii care cilitoresc fird bilet, abonament sau alt
Titlu de célitorie valabil.

13.9.2. Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor, in functie de gravitatea faptei, se va face de citre personalul
propriu al Operatorului, in conformitate cu prevederile din Regulamentul serviciului de transportul public de célitori
aprobat de Autoritatea contractanti.

CAPITOLUL 14. DREPTURILE $1 OBLIGATIILE OPERATORULUI

Fira a aduce atingere tuturor drepturilor si obligatiilor mentionate in prezentul Contract si in legislatia In vigoare,
Operatorul va avea urmétoarele drepturi si obligatii:

14.1 Autorizatii si licente

14.1.1 Operatorul are obligatia si detind pe durata prezentului Contract toate autorizédrile necesare pentru exercitarea
serviciului public de transport cilitori eliberate de autoritédtile competente, potrivit prevederilor legale in vigoare.

14.1.2 Operatorul are obligatia sd detind pe durata prezentului Contract Licentd de traseu valabild pentru fiecare
autobuz folosit in realizarea Serviciului public de transport célétori.

14.2 Restrictii teritoriale

14.2.1. Operatorul are dreptul de a presta Serviciul public de transport célétori doar in aria teritoriald de competentd a
Autorititii Contractante, fird a depési limitele administrativ-teritoriale ale acesteia, cu exceptia liniilor de iesire sau altor
elemente auxiliare activitatii respective care intrd pe teritoriul localititii invecinate.

14.2.2. Operatorul, in calitatea sa de operator intern, are obligatia de a nu partic¢ipa la procedurile de licitatie ori
negociere directd pentru prestarea de servicii de transport public local in afara razei administrativ-teritoriale a Autoritétii
Contractante.

14.2.3. Operatorul, in calitatea sa de operator intern, poate participa la proceduri competitive echitabile de atribuire
incepand cu doi ani inaintea expirarii contractului siu de servicii publice atribuit direct, cu conditia s& se fi luat o decizie
finali, in sensul ci serviciile publice de transport de cilitori vizate de contractul operatorului intern si facé obiectul unei
proceduri competitive echitabile de atribuire si ca operatorul intern respectiv sd nu fi incheiat nici un alt contract de
servicii publice atribuit direct;

14.3. Separarea contabilititii

14.3.1. Operatorul are obligatia de a fine o evidentd contabild distinctd pentru activititile si serviciile care fac obiectul
prestirii Serviciului public de transport cilitori din prezentul Contract sau sunt asociate acestuia, precum si pentru orice
alte activititi i servicii care genereazii costuri §i venituri neasociate prestirii Serviciului public de transport c#ldtori, in
conformitate cu normele contabile si fiscale In vigoare, potrivit Anexei nr. 9.

Contract §i celelalte activititi/servicii prestate de ciitre Operator trebuie sd indeplineascd urmétoarele conditii:

(i) conturile contabile corespunzitoare acestor activititi trebuie si fie separate, iar proportia costurilor indirecte
aferente trebuie s fie alocati in conformitate cu procedeele de repartizare a acestor costuri;

(ii) costurile Serviciului public de transport célitori trebuie si fie acoperite din veniturile din exploatare si plitile
din partea Entitatii Contractante, fird nici o posibilitate de transfer a acestor venituri cdtre un alt sector de
activitate a Operatorului.

14.4 intretinere si reparatii

144.1 Operatorul are obligatia exploatirii, intretinerii, repardrii i modernizirii sistemului de transport public si a
echipamentelor existente §i viitoare aferente acestuia, puse la dispozitie de cétre Entitatea contractantd, potrivit
prevederilor prezentului Contract.

14.4.2 Operatorul are obligatia sd asigure operatiile de Intretinere si reparatii necesare parcului de mijloace de transport,
stabilit prin Contract, cu respectarea reglementirilor legale in vigoare privind efectuarea acestor activitati.
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14.43 Operatorul are obligatia si efectueze lucrarile de intretinere, revizii si reparatii, conform prescriptiilor si
normativelor tehnice in vigoare, care se impun, la bunurile puse la dispozitie de citre Entitatea contractanta. Cheltuielile
aferente acestor activitdti vor fi luate in considerare pentru calculul costurilor eligibile CE aferente Obligatiilor de

serviciu public, conform instructiunilor din Anexa nr. 9.

14.4.4 Operatorul are obligatia si asigure intrefinerea §i reparatia infrastructurii de transport in conformitate cu
Programul anual de intrefinere si reparatii aprobat de Entitatea contractantd, precum §i lucririle accidentale care se impun
potrivit prevederilor din prezentul Contract.

14.4.5 Operatorul are obligatia sd asigure fondurile pentru realizarea lucrarilor de intretinere si reparatii la infrastructura
de transport pusi la dispozitie, conform Programului anual de Intretinere §i reparatii aprobat de Entitatea contractantd.

14.4.6 Operatorul are obligatia de a informa Entitatea contractantd, de indati, in legaturd cu efectuarea unor lucriri la
infrastructura de transport care afecteazi prestarea Serviciului public de transport célatori.

14.4.7 Entitatea contractanti are dreptul si solicite informatii cu privire la modul de intrefinere, exploatare §i
administrare a bunurilor puse la dispozitie pentru realizarea Serviciului public de transport calitori.

14.5 Confortul cildtorilor
14.5.1 Operatorul este singurul raspunzitor pentru siguranta si confortul célatorilor.

14.5.2 Operatorul are obligatia sd asigure prestarea Serviciului public de transport ciéldtori cu respectarea
reglementirilor §i normativelor tehnice in vigoare.

14.53 Operatorul are obligatia si presteze Serviciul public de transport céliatori cu vehicule previzute in prezentul
Contract §i care indeplinesc conditiile prevazute in Anexanr. 5.1.

14.54 Operatorul are obligatia de a lua toate misurile pentru a proteja céldtorii impotriva infractiunilor si accidentelor
rutiere, dar fird a se limita la:

(i) mentinerea iluminrii constante a mijloacelor de transport;
(ii) afigarea in locuri vizibile in mijloace de transport de informatii despre cum trebuie acordati asistentd in cazuri
urgente;

(iii) luarea de misuri imediate pentru remedierea unor defectiuni, deraieri sau avarii apirute in functionarea
Serviciului public de transport célétori.

14.5.5 Operatorul are obligatia si asigure verificdrile necesare, inainte de plecare, a vehiculelor si soferilor, pentru a
asigura conformitatea cu cerintele previizute de legislafia aplicabila.

14.5.6 Operatorul are obligatia si planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru
mijloacele de transport, astfel incét si asigure respectarea programului de circulatie si a prevederilor reglementirilor
legale in vigoare privind siguranta rutiera.

14.5.7 Operatorul are obligatia si se asigure ci niciun cildtor nu are acces in interiorul cabinei soferului, in situafia in
care mijlocul de transport este dotat cu cabind pentru sofer;

14.5.8 Operatorul are obligatia si se asigure ca vehiculele stationeazi numai in statiile amenajate si ca ugile vehiculelor
nu se pot deschide in timpul mersului.

14.5.9 Operatorul are obligatia si mentind in stare de functionare toate echipamentele de sigurantd, inclusiv, dar firs a
se limita la ménere, balustrade, suporturi speciale.

14.5.10 Operatorul are obligatia si se asigure cd conducétorii mijloacelor de transport respectii intocmai prevederile
legislative relevante si s implementeze méasuri de imbunitiire a calificdrii acestora.

14.5.110peratorul are obligatia s aplice normele de protectia muncii specifice Serviciului public de transport cilatori.

14.6 Proceduri interne

fn cazul in care Operatorul nu detine proceduri interne referitoare la situatiile enumerate mai jos, acesta are obligatia de a
intocmi proceduri interne cu respectarea prevederilor legale aplicabile, in termen de 60 de zile de la intrarea in vigoare a

prezentului Contract, care se vor referi cel putin la:
(i) Actualizarea informatiilor de transport pe afise si panouri de informare;
(ii) Administrarea si controlul bunurilor pierdute;
(iii) Administrarea reclamatiilor, intrebirilor si sugestiilor formulate de calitori;
(iv) Codul de conduitd al conducitorilor vehiculelor;

(v) Instructiuni privind prevenirea si combaterea sdvargirii de infractiuni;
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(vi) Instructiuni si planuri privind situatiile de urgenta.

14.7 Activitiiti conexe Serviciului public de transport cilitori

14.7.1 Operatorul are dreptul si presteze, in conditiile legii, §i alte servicii/activitifi precum si activitdti conexe
Serviciului public de transport, care nu fac obiectul prezentului Contract.

14.7.2 Activititile conexe Serviciului public de transport pot include prestarea pentru terte persoane de servicii de
transport turistic, servicii regulate speciale, servicii de inspectié tehnicd periodicd ITP, gcoald pentru conducitorii de
vehicule, fird a se limita la acestea, cu respectarea reglementirilor specifice domeniului.

14.7.3 Costurile aferente acestor activititi nu intrd in calculul Compensatiei. Pentru aceste activitdti, Operatorul va {ine
o evidenti contabild separati, distinctd pentru fiecare serviciu prestat. Operatorul va implementa in realizarea evidentelor
contabile, misuri de restrictionare si departajare a costurilor intre Serviciul public de transport célétori si activititile
comerciale, in conformitate cu Anexa nr. 9.

14.7.4 Operatorul are dreptul si refind toate veniturile rezultate din prestarea altor activitifi de transport si a activititilor
conexe Serviciului public de transport célatori, care nu fac obiectul prezentului Contract.

14.8 Cesiunea

Operatorul are obligatia de a nu cesiona Serviciul public de transport célitori unei alte societdti decit in cazul in care
aceastdi societate este rezultatul divizirii, fuziondrii sau Infiintarii ca filiald a societdfii Operatorului, cu aprobarea
Entitdtii Contractante §i cu asumarea de citre cesionar a conditiilor prezentului Contract.

14.9 Informarea publicului

14.9.1 Operatorul are obligatia si informeze permanent cilitorii cu privire la traseele, programele de circulatie
deservite, Tarifele de cilitorie aplicate, precum si modificarea acestora.

14.9.2 Operatorul are obligatia si produci §i si distribuie materiale informative cu privire la traseele i programele de
circulatie, modificarile acestora, titlurile de cilitorie si punctele de vanzare ale acestora, modul de cumpérare, tarifele de
cilitorie practicate, obligatiile calitorilor gi obligatiile Operatorului fatd de calatori, precum s§i sanctiunile pentru
incilcarea acestor obligatii.

14.9.3 Afisarea informatiilor de mai sus se va face in statii, in mijloacele de transpert, pe site-ul propriu al Operatorului
si In mass-media. Informatiile publicate prin oricare din aceste mijloace vor fi permanent actualizate.

14.9.4 Operatorul are obligatia si editeze, in colaborare cu Entitatea contractanti, hirti si pliante cu traseele mijloacelor
de transport, si s afigeze in fiecare statie orele de circulatie a mijloacelor de transport care trec prin statia respectiva.

14.9.5 Operatorul are obligatia si realizeze declaratii de presd si anunturi cu privire la schimbdrile permanente sau
temporare cu privire la Serviciul public de transport cilitori si va intocmi campanii promotionale pentru promovarea
activititii sale.

14.10Drepturi si obligatii aferente prestirii Serviciului public de transport cilitori

14.10.1  Operatorul aré obligatia s exploateze in mod direct, pe riscul i pe rispunderea sa, bunurile puse la dispozitie
§i s presteze Serviciul public de transport cilitori care face obiectul prezentului Contract.

14.10.2 Operatorul are obligatia si respecte obligatiile prevazute in prezentul Contract, in regulamentul §i caietul de
sarcini al Serviciului public de transport ciltori si legile in vigoare.

14.10.3 Operatorul are obligatia sd pund la dispozitia Entititii Contractante toati documentafia solicitati pentru
calculul lunar al Compensatiei §i pentru regularizarea anuald.

14.104 Operatorul are obligatia si pliteascd redeventa la valoarea prevdzutd si la termenul stabilit In prezentul
Contract.

14.10.5 Operatorul are obligatia si constituie garantia de bund executie potrivit prevederilor Capitolului 8 din
prezentul Contract.

14.10.6 Operatorul va presta Serviciul public de transport cilatori cu respectarea Programului de transport al
Operatorului previzut in Anexa nr. 2.1.

14.10.7 Operatorul are obligatia si utilizeze bunurile de retur §i bunurile de preluare previzute in prezentul Contract,
numai pentru asigurarea Serviciului public de transport célétori.

14.10.8  Operatorul are obligatia si asigure continuitatea Serviciului public de transport cilatori prin curse regulate
conform caietului de sarcini si Programului de transport.
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14.10.9  Operatorul are obligatia si asigure indeplinirea tuturor obligatiilor de exploatare, a obligatiilor de transport sia
obligatiilor tarifare.

14.10.10 Operatorul are obligatia s aplice metode performante de management care s conducd la reducerea costurilor
de operare.

14.10.11  Operatorul are obligatia si pliteascd pentru intreaga durati a Contractului taxele si impozitele datorate
statului, precum si cheltuielile ce se ivesc cu privire la asigurarea bunurilor puse la dispozitie.

14.10.12  Operatorul are obligatia si permitd accesul liber §i nediscriminatoriu al calatorilor la Serviciul public de
transport calitori si s3 asigure respectarea drepturilor clatorilor previzute in legislafia aplicabila si in hotérarile adoptate
de Entitatea contractanta.

14.10.13 Operatorul are obligatia sd asigure necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, conform
Programului de investitii previzut in Anexa nr. 3.

14.10.14Operatorul are obligatia ca, in cazul in care sesizeazi existenfa sau posibilitatea existentei unei cauze de naturd
sa conduci la reducerea activitii, sa notifice de indats acest fapt Entititii Contractante, in vederea luarii mésurilor ce se
impun pentru asigurarea continuitétii Serviciului public de transport cilitori.

14.10.150peratorul are obligatia si asigure accesul organelor de control ale Entitdtii Contractante la informatiile privind
executarea Serviciului public de transport cilitori §i modul de exploatare a mijloacelor de transport, a infrastructurii

aferente si a bunurilor puse la dispozitie.

14.10.160peratorul are obligatia si pliteascd despdgubiri persoanelor fizice sau juridice pentru prejudiciile aduse din
culpd, conform prevederilor legale si/sau contractuale, dacé acestea nu sunt acoperite prin polite de asigurare.

14.10.17Operatorul are obligatia s asigure finantarea pregitirii profesionale §i efectuarea examindrilor medicale
periodice ale propriilor angajati, conform prevederilor legale.

14.10.180peratorul are obligatia s preia de la Entitatea contractantd mijloacele de transport, infrastructura aferentd si
orice alte bunuri puse la dispozitie, pe bazi de proces-verbal de predare-primire anexd la prezentul Contract.

14.10.19La incetarea Contractului, Operatorul are obligatia si restituie Entitdtii Contractante in deplind proprietate
bunurile de retur, in mod gratuit si libere de orice sarcini, cu uzura normali proportionald cu durata utilizarii.

14.1020 La expirarea Contractului, Operatorul are obligatia si predea Entitdfii Contractante in deplind proprietate
bunurile de preluare pe care aceasta le solicitd, contra plifii unei compensatii egald cu valoarea contabild rdmasi

neamortizata.

14.10.21  Operatorul are obligatia ca, in cazul incetirii Contractului din alte cauze decét prin ajungerea la termen ori
forts majord, si asigure continuitatea prestirii Serviciului public de transport caldtori, in conditiile stipulate in Contract si
cu respectarea prevederilor legale in vigoare, pand la preluarea acesteia de citre Entitatea contractanti sau de cétre un alt
operator, dar nu mai mult de 90 de zile de la data notificarii incetérii contractului.

14.10.22 In vederea asiguririi transportului in comun al persoanelor cu dizabilitdti, Operatorul are obligatia ca in
conformitate cu prevederile Legii nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap,
republicats, cu modificarile si completdrile ulterioare, si adapteze atunci céind este posibil din punct de vedere tehnic si
constructiv toate mijloacele de transport in comun folosite in prestarea Serviciului public de transport céldtori pentru a
facilita accesul neingradit al persoanelor cu dizabilititi locomotorii la transport si calétorie.

14.10.23  Operatorul are obligatia s respecte conditiile impuse de natura bunurilor si a Serviciului public de transport
cildtori, precum materiale cu regim special, conditii de siguranta in exploatare, protectia mediului, protectia munci,
conditii privind folosirea §i protejarea patrimoniului.

14.10.24  Operatorul are obligatia si respecte normele legale, privind atestarea, calificarea §i autorizarea personalului
pentru exercitarea profesiei.

14.10.25 Operatorul are obligatia si detini la sediul social documentele prevézute de lege.

14.10.26  Operatorul are dreptul si ceard intreruperea executdrii Serviciului public de transport clétori in cazul in care
continuarea activitafii ar conduce la crearea de importante prejudicii bunurilor puse la dispozitie.

14.10.27 Operatorul are dreptul de a utiliza gratuit pentru transportul local de calatori infrastructura rutiersd publica,
precum strizi, poduri, pasaje si instalatiile auxiliare aferente acestora.

14.10.28  Operatorul are dreptul si solicite in instanti daune-interese pentru incalcarea de citre alti operatori de
transport rutier/transportatori autorizati a Drepturilor exclusiv acordate prin prezentul Contract.

14.10.29  Operatorul are dreptul s3 solicite Entitatii Contractante modificarea Programului de transport in vederea
schimbarii, anulirii sau adugdrii de noi trasee ori a Programului de circulatie, iar Entitatea contractanti va initia, daca
consider3 necesar, aprobarea modificarii Programului de Transport.

14.10.30  Operatorul are dreptul si efectueze, cu informarea si aprobarea Entititii Contractante, modificari temporare,
precum suspenddri, limitari, micsorarea frecventei de circulatie, devieri de traseu etc., in deservirea unor trasee, atunci
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cand aceste modificari sunt necesare in caz de avarii sau pentru executarea unor lucréri la infrastructura publicé rutierd.
In cazuri exceptionale, Operatorul poate efectua imediat modificarile necesare, astfel incét sd se asigure continuitatea
Serviciului public de transport célitori, dar numai sub conditia informérii ulterioare a Entitétii Contractante.

14.10.31  Operatorul are dreptul si initieze modificarea si/sau completarea prezentului Contract, in cazul modificirii
reglementirilor si/sau a conditiilor tehnico-economice care au stat la baza incheierii acestuia.

CAPITOLUL 15. DREPTURILE SI OBLIGATIILE ENTITATII CONTRACTANTE

Fard a aduce atingere celorlalte drepturi si obligatii ale Entitafii Contractante, previzute in prezentul Contract si in
legislatia in vigoare, Entitatea contractantd are urmétoarele drepturi si obligatii:

15.1 Infrastructura publicii rutieri

15.1.1 Entitatea contractanti are obligatia si informeze Operatorul, cu 48 de ore Inainte, in legéturd cu efectuarea unor
lucréri la infrastructura rutierd sau evenimentele ce au loc pe traseele cuprinse in Programul de transport.

15.1.2 Entitatea contractantd are obligatia si asigure conditii de sigurantd in vederea prevenirii riscului de accidente
rutiere si fluiditatea traficului printr-o retea de drumuri bine intrefinuts, semnalizare corespunzitoare, drumuri iluminate

si semafoare.

15.1.3 Entitatea contractantd are obligatia sd elaboreze misuri pentru a asigura prioritatea si libera circulatie a
vehiculelor aferente prestirii Serviciului public de transport cilitori, inclusiv benzi de autobuze, marcarea statiilor,
semafoare cu prioritizare pentru autobuze.

15.1.4 Entitatea contractanti are obligatia si colaboreze activ cu Departamentul rutier din cadrul Politiei Roméne
pentru a asigura prioritatea i libera circulatie a vehiculelor aferente prestirii Serviciului public de transport célétori.

15.2 Controlul exercitat asupra Operatorului

15.2.1 Entitatea contractanti are obligatia si verifice si si controleze periodic modul de realizare a Serviciului public de
transport cilitori efectuat in baza prezentului Contract de citre Operator, inclusiv a vehiculelor, echipamentelor si
instalatiilor folosite de Operator, in prezenta unui reprezentant al acestuia.

15.2.2 inurma fiecirei verificiri se va intocmi un proces-verbal in dous exemplare, unul pentru fiecare Parte, semnate
de citre cele dous Parti. In procesul-verbal se vor specifica timpul si locul inspectiei, obiectul controlului, mésurile
propuse, termenele de solutionare, precum si obiectiile Operatorului, dacé este cazul. Entitatea contractanti va solutiona
obiectiile Operatorului in termen de 30 de zile.

15.2.3 Inainte de data de 1 iunie a fiecdrui an, Operatorul are obligatia de a furniza Entititii Contractante un raport
anual pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare aprobate de un auditor certificat independent.

15.2.4 Lunar Operatorul are obligatia de a prezenta Entitdiii Contractante un raport al vénzirilor de bilete si
abonamente gi al numdarului de c#ldtori transportati pe linii, perioade de timp, etc.

15.2.5 Operatorul are obligatia de a prezenta lunar, pan la data de 15 a fiecdrei luni, un raport cu informatiile pe baza
cirora Entitatea contractanti poate evalua respectarea indicatorilor previzuti in Anexa nr. 10, §i in conformitate cu
metodologia descrisi la Anexa nr. 12.

15.2.6 Operatorul are obligatia de a pune, de indati, la dispozitia echipei de control a Entititii Contractante orice date §i
informatii solicitate si si asigure accesul la toate informatiile privind prestarea Serviciului public de transport céltori si
exploatarea bunurilor puse la dispozitie, inclusiv la cele contabile.

15.2.7 Entitatea contractanti are dreptul de a emite instructiuni scrise pentru remedierea oricéirei incilciri a obligatiilor
Operatorului rezultate din prezentul Contract.

15.2.8 Entitaiea contractantd are dreptul de a adopta programe de mésuri ca urmare a neindeplinirii indicatorilor de
performanti de céitre Operator si de a aplica sanctiunile prevdzute in prezentul Contract.

15.2.9 Entitatea contractanty are dreptul de a efectua controale periodice cu privire la modul in care sunt gestionate
reclamatiile cilétorilor.

15.2.10 Evaluarea indicelui de satisfactie al calatorilor se va face in baza metodologiei prezentate in Anexa nr. 11.

CAPITOLUL 16. RESURSELE UMANE SI PROTECTIA SOCIALA A ANGAJ. ATILOR OPERATORULUI

16.1 Operatorul are obligatia de a asigura resursele umane necesare prestirii Serviciului public de transport célétori si va
realiza protectia sociald a angajatilor potrivit Anexei nr. 15.
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CAPITOLUL 17. FORTA MAJORA

17.1  Prin forta majora se intelege orice eveniment extern ce se incadreazd in prevederile art. 1351 Cod Civil,
imprevizibil, absolut invincibil §i inevitabil, independent de vointa pirtilor, inclusiv, dar fird a se limita la inundatii,
cutremure, alte calamititi naturale, si care, survenind dupd Incheierea contractului, impiedica sau intirzie, total sau
partial, indeplinirea obligatiilor izvorand din contract.

17.2  Niciuna dintre Parfi nu raspunde de neexecutarea la termen si/sau de executarea in mod necorespunzitor, total
ori partial, a oricirei obligatii care ii revine in baza prezentului Contractului, dacd neexecutarea sau executarea
necorespunzitoare a obligaiei respective este cauzati de un eveniment de fortd majora.

17.3  Partea care invocd forta majord va fi exoneratd de rdspundere numai in mésura §i pentru perioada in care
indeplinirea obligatiilor este impiedicaté sau intarziati de situatia de forta majori.

17.4  Aparitia forfei majore se va comunica celeilalte Parti de indaté, prin telefon, sau orice alti modalitate de realizare
a comunicHrilor potrivit prezentului Contract. in caz de fortd majori, comunicati §i constatatd in conditiile de mai sus,
executarea obligatiilor Partilor se decaleaza in consecinti cu perioada corespunzatoare acesteia, cu mentiunea ci nici una
din Parti nu va solicita penalitati pentru intrzierile in executarea Contractului. Partea care nu a indeplinit obligatia
comunicirii probei fortei majore nu va fi exonerati de raspundere pentru prejudiciile cauzate de neexecutarea si/sau
executarea necorespunzitoare a obligatiilor ca urmare a evenimentului de for{a majord.

17.5  Partea afectats de un caz de forts majori este obligati s Intreprindd, fard intérziere i in limita posibilului, orice
masuri necesare in vederea minimizirii efectelor negative produse de evenimentul de fortd majora si si reia indeplinirea
obligatiilor contractuale cu notificarea, in scris, a celeilalte Parti despre aceasta, de indata ce evenimentul de fortd majora

inceteazd.

17.6  Executarea Contractului va fi suspendati pe perioada de actiune a fortei majore, dar fird a prejudicia drepturile
ce li se cuveneau partilor pand la aparitia acesteia. In cazul disparitiei sau imposibilitatii obiective de exploatare a
bunurilor de retur pentru o perioadi mai mare de 30 de zile, datorati forei majore, Pirtile vor conveni asupra
continuititii sau incetdrii Contractului.

17.7  Daca forfa majora actioneazi sau se estimeazi ci va actiona pe o perioadd mai mare de 3 luni, fiecare parte va
avea dreptul sa notifice celeilalte parti incetarea de plin drept a Contractului, fard ca vreuna dintre ele sa pretind3 daune-
interese.

CAPITOLUL 18. CLAUZE SPECIALE PRIVIND MEN TINEREA ECHILIBRULUI CONTRACTUAL

18.1  Raporturile contractuale dintre Entitatea contractantd si Operator se bazeazi pe principiul echilibrului financiar
intre drepturile care ii sunt acordate Operatorului i obligatiile care ii sunt impuse.

18.2 fin vederea mentinerii echilibrului contractual, Partile pot proceda la modificarea pretului Contractului in
conditiile Legii nr. 99/2016.

18.3  La solicitarea oricdrei Parti se va proceda la renegocierea Contractului. Dacé renegocierea nu duce la restabilirea
echilibrului contractual ori Partile nu ajung la un acord intr-un termen rezonabil, litigiul urmeazi sd fie solufionat de

instantele judecatoresti, care pot dispune incetarea contractului sau modificarea acestuia in sensul distribuirii in mod
echitabil intre Parti a pierderilor §i beneficiilor ce rezultd din schimbarea circumstantelor.

CAPITOLUL 19. INCETAREA CONTRACTULUI

19.1  Prezentul Contract inceteazi la expirarea duratei Contractului, cu exceptia cazurilor de prelungire sau incetare
tnainte de ajungere la termen ca urmare a prevederilor Contractului. Partile pot decide incetarea Contractului pe baza
acordului lor de vointi exprimat n scris.

19.2  Entitatea contractanti are dreptul si denunte unilateral Contractul, cu un termen de preaviz de 60 de zile §i cu
plata unei despagubiri juste si prealabile citre Operator, in cazul in care interesul national sau local o impune.

193  Contractul va inceta in cazul disparitiei, dintr-o cauzi de forti majord, a bunurilor de retur sau a unei pérti
importante din acestea ori in cazul imposibilitatii obiective a Operatorului de a le exploata pe o perioadd mai mare de 30
de zile, prin renuntare, fird plata unei despagubiri, sub rezerva dispozitiilor din prezentul Contract.

19.4  Urmdtoarele acte, fapte sau omisiuni ale Operatorului dau dreptul Entititii Contractante sa rezilieze Contractul,
cu respectarea procedurii mentionate la pct. 19.7 de mai jos:

a) neplata de catre Operator a redeventei stabilite potrivit Contractului pentru o perioadé de 3 luni;

b) incalcarea de 5 ori intr-un an calendaristic a masurilor stabilite de Entitatea contractantd potrivit prevederilor
prezentului Contract;
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c) Operatorul nu adoptd programe de masuri care si respecte conditiile contractuale si care sd asigure atingerea
indicatorilor de performantd asumati prin Contract, atunci cdnd acest lucru este necesar potrivit prevederilor

Contractului;

d) Operatorul totalizeazi un numir de 5 incilciri majore ale indicatorilor de performanti, in decursul unui an,
potrivit Anexei nr. 10;

€) Operatorul nu asigurd prestarea Serviciului public de transport cilitori in conditii de continuitate, potrivit
Contractului, ori intrerupe efectuarea serviciului pentru o perioadd mai mare de 24 de ore, firé a fi incident vreun

eveniment de fortd majora;

.....

persoanc,

g) Operatorul incalci interdictia de subdelegare ori de cesionare a drepturilor i obligatiilor izvorite din prezentul
Contract;

h) Operatorul nu asigura intrefinerea corespunzitoare a bunurilor de retur ori a celor de preluare, provocandu-le
degradiri semnificative sau Incalci restrictia de fnstriinare a bunurilor de preluare pe durata Contractului;

i) Operatorul nu constituie garantia de buna executie stabiliti la Capitolul 8 din prezentul Contract.

19.5.1 Operatorul are dreptul si rezilieze Contractul cu respectarea procedurii mentionate la pct.19.7 de mai jos,in cazul
in care Entitatea contractanti nu plateste Compensatia sau Diferentele de tarif prevdzute in prezentul contract pentru o
perioadd mai mare de 90 de zile. ‘

19.6  Cu exceptia cazului in care Contractul prevede altfel, orice notificare de incetare a Contractului va fi ficutd de
Partea care solicitd incetarea prin transmiterea celeilalte Pérti a unei notificiri in acest scop “Notificarea de incetare”.

19.7  Inainte de transmiterea Notificarii de incetare, Partea care se considerd prejudiciati va convoca cealalti Parte la
negocieri, prin transmiterea unei notificiri “Notificarea de negociere”, in vederea incercirii de solutionare a diferendului
pe cale amiabili. Notificarea de negociere va indica cel pufin urmétoarele elemente:

(i) Data i locul unde vor avea loc negocierile;
(ii) Obligatiile pretinse neindeplinite;

(iii) Termenul in care se asteaptd remedierea obligatiilor incilcate, termen care nu poate fi mai mic decét termenul
mentionat in Contract, pentru fiecare situatie de neindeplinire in parte.

19.8  Daci (i) Partea in culpi nu se prezinti la negociere, asa cum aceastd intdlnire a fost convocatd conform
prezentului Contract, sau (ii) negocierea nu conduce la solufionarea diferendului, sau (iii) Partea in culpd nu isi
indeplineste toate obligatiile pretinse a fi indeplinite, conform celor decise in procesul de negociere, Partea prejudiciati
are dreptul si transmitd Pértii In culpa Notificarea de incetare.

19.9  Daci (i) Partea prejudiciati renunti la pretentiile din Notificarea de negociere, sau (ii) Partea prejudiciatd nu se
prezinti la negociere, Partea prejudiciatd nu va avea dreptul sd transmiti o Notificare de incetare privind obligatiile
mentionate in Notificarea de negociere, cu excepiia situatiei in care este reluatd procedura de la pct. 19.7 de mai sus.

19.101n situatia in care in urma negocierilor pentru solutionarea diferendului pe cale amiabild Parile nu decid prin voinga
comuni nici continuarea Contractului, nici incetarea Contractului, partea prejudiciati va transmite parfii iIn culpa
Notificarea de incetare §i se va adresa instanfei competente pentru constatarea rezilierii Contractului si stabilirea

cuantumului prejudiciului.

19.11La incetarea Contractului, indiferent de motiv:

a) Drepturile si obligatiile impuse Pirtilor in baza Contractului vor inceta, cu exceptia cazului in care Contractul
prevede altfel;

b) Operatorul va transmite de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, Entitatii Contractante bunurile de retur;

C) Entitatea contractantd va avea dreptul de a dobéndi bunurile de preluare, in schimbul plafii citre Operator in
termen de 90 de zile de la incetarea Contractului, a unei compensatii egale cu valoarea rimasa de amortizat a
bunurilor de preluare.

19.121n cazul incetirii Contractului din culpa Entititii Contractante, inainte de termenul stabilit in Contract:
(i) Entitatea contractant3 va prelua Bunurile de retur realizate de Operator in temeiul prezentului contract;

(i) Entitatea contractantd va pliti Operatorului daune-interese pentru repararea prejudiciului pe care Entitatea
contractanti 1-a cauzat in mod direct Operatorului.

19.130peratorul are obligatia ca, la incetarea Contractului din alte cauze decat prin forti majord, si asigure continuitatea
prestirii Serviciului public de transport calatori, in conditiile stipulate in Contract, pand la preluarea acestuia de citre
Entitatea contractanti sau de cdire un alt operator.
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19.14Entitatea contractanti are dreptul de a denunta unilateral Contractul in conditiile prevézute de art. 244 din Legea nr.
99/2016.

CAPITOLUL 20. RASPUNDEREA CONTRACTUALA

20.1  Nerespectarea dovediti de citre Pirfi a obligatiilor contractuale prevazute in Contract atrage rispunderea
contractuali a Pértii in culpa.
20.2  Entitatea contractants are dreptul sd sanctioneze i si penalizeze Operatorul in cazul in care acesta nu presteaza
serviciul la parametrii de performants, eficientd si calitate la care s-a obligat prin prezentul Contract §i reglementarile
legale in vigoare, ori nu asigurd continuitatea serviciului.
20.3  Operatorul este obligat la plata de despdgubiri catre Entitatea contractantd pentru neindeplinirea obligatiilor
asumate prin prezentul Contract, dupa cum urmeazi:
a) 500 lei pentru neindeplinirea masurilor- de conformare impuse de catre Entitatea contractantd in termenul
previzut, ca urmare a controalelor efectuate privind modul de executare a Contractului sau evaludrii modului
de realizare a operirii;

b) 500 lei pentru nerespectarea altor termenele previazute in Contract, altele decét cele de la lit. a) de mai sus;

¢) 1000 lei pentru utilizarea altor mijloace auto de transport de cilitori decét cele stabilite prin Contractul si
caietul de sarcini, cu exceptia cazului cind inlocuirea unui autovehicul se face numai cu un autovehicul care
are cel putin aceeasi capacitate cu cea previzuti in Programul de transport si care intruneste cel puin acelasi
punctaj cu al autovehiculului inlocuit;

d) 200 lei pentru nerespectarea programului de vinzare a Titlurilor de célatorie previzut in Anexele nr. 6.3.1,,
6.3.2 51 6.3.3.

¢) 100 lei pentru nerespectarea conditiilor de salubrizare a mijlocului de transport si a mediului (péstrarea
curiteniei la capetele de traseu si in statiile de imbarcare/ debarcare).

204  Despagubirile previzute la pct. 20.3 nu sunt cheltuieli eligibile pentru plata compensatiei.

20.5 Pentru orice alte prejudicii suplimentare dovedite, cauzate de incdlcarea oriciror altor obligafii stabilite in
Contract, Partea in culpa este obligata la daune-interese, potrivit principiului reparérii integrale a prejudiciului.

CAPITOLUL 21. REDEFINIREA CLAUZELOR CONTRACTUALE
21.1  Orice modificare a Contractului este rezultatul acordului intervenit intre Parti, exprimat intr-un act aditional.

21.2  Entitatea contractanti poate modifica unilateral, in conditiile legii, orice parte a Contractului din motive
exceptionale legate de interesul public local, cu notificare prealabila transmisa cu 15 zile inainte catre Operator.

21.3  in cazul in care modificarea unilaterali a Contractului fi aduce un prejudiciu, Operatorul are dreptul s& primeasci
o justd despagubire in termen de 90 de zile de la dovedirea prejudiciului. In cazul dezacordului intre Parti cu privire la
existenta prejudiciului ori la valoarea despagubirii, acestea vor fi stabilite de citre instanta judecatoreascd competent.
Acest dezacord nu poate in nici un caz si permiti Operatorului s suspende executarea obligatiilor stabilite in Contract.

214  Programul de-transport poate fi modificat de Entitatea coniractantd, dac# acest fapt este justificat din punct de
vedere al cerintelor de transport, cu notificarea Operatorului cu cel pufin 45 de zile inainte de modificare. Operatorul nu
poate refuza modificarile solicitate de Entitatea contractantd, cu exceptia cazului in care cererea depiseste capacitatea de

transport.

21.5  Operatorul poate solicita Entititii Contractante modificarea Programului de transport, care va initia dacé
considera necesar aprobarea modificarii Programului de Transport.

21.6  Operatorul are obligatia de a transmite citre Entitatea contractantd informatiile, sesizérile si analizele proprii
pentru modificarile propuse, necesare reevaluirii Programului de transport din punct de vedere social si al viabilitatii
economice.

21.7  In cazul in care orice prevederi ale Contractului devin incompatibile cu legislatia din Roménia sau din Uniunea
Europeans, Contractul va fi modificat de Pérti, prin act adifional. Acest Iucru nu va afecta valabilitatea celorlalte clauze

ale Contractului.

CAPITOLUL 22. LITIGII

22.1  Parile vor depune toate eforturile rezonabile in scopul solutiondrii pe cale amiabild a conflictelor dintre acestea,
decurgind din executarea Contractului.



22.2  Daci existi vreo disputd, controversi sau pretentie care rezultd din sau In legdturd cu prezentul Contract,
incilcare, incetare, sau anulare a Contractului, Partea cizuti in pretentii are obligatia sa notifice cealaltd Parte in legiturd
cu pozitia sa impreund cu propunerea de conciliere directi.

223  in cazul aparitiei unei dispute, aceasta nu indreptiteste Operatorul si suspende prestarea Serviciului public de
transport cilitori ori Entitatea contractant3 si suspende executarea obligatiilor sale, potrivit prezentului Contract.

224  In cazul in care o disputi nu este soluionati in termen de 45 de zile din momentul in care Pirtile au inceput
negocierile pentru solutionarea disputei pe cale amiabild, sau dacd asemenea negocieri nu sunt incepute in termen de 45
de zile de la notificarea oficiald a disputei de citre una dintre Parti celeilalte Parfi, acestea se vor adresa instanei
judecatoresti competente.

CAPITOLUL 23. LEGEA APLICABILA

23.1  Prezentul Contract, precum si orice dispute sau cereri rezultate din ori in legiturd cu prezentul Contract ori cu
incheierea acestuia sunt guvernate §i interpretate in conformitate cu legea roména.

23.2  Prezentul Contract se completeazi cu prevederile Codului civil §i cu reglementirile legale speciale in materia
transportului public de célitori.

CAPITOLUL 24. ALTE CLAUZE

24.1  Orice notificare, adress, cerere facutd in legdturd cu executarea Contractului va fi efectuatd in scris, in limba
romand.

24.2  Toate notificirile, cererile sau alte comunicari intre Parti vor fi confirmate in mod prompt de primire de citre
Partea destinatari.

243 Data pnm1r11 de citre destinatar a oricérei notificdri sau comunicari transmise prin: (i) scrisoare recomandati cu
confirmare de primire, va fi data inscrisd pe confirmarea de primire; (ii) fax si/sau e-mail, va fi data expedierii. In situatia
in care faxul/e-mail nu a fost transmis intr-o zi lucritoare, san a fost expediat in afara programului de lucru al
destinatarului, data receptionérii se considera a fi urmitoarea zi lucrétoare.

244  Toate notificirile si comunicirile efectuate in legitura cu prezentul Contract vor fi considerate valabile numai
daci au fost efectuate la urmétoarele adrese:

Citre Entitatea contractantd la: Citre Operator la:
Adresa: [ ... ] Adresa: [ ... ]
Fax:[..] Fax:[..]
E-mail: [ ... | E-mail: [ ... ]
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CAPITOLUL 25. DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

25.1 Limba care guverneazi Contractul este limba roméana. in toate problemele care nu sunt previzute in prezentul
Contract, Pirtile se supun prevederilor legislaiei specifice in vigoare.

25.2  Anexele nr. 1 - 16 fac parte integranti din prezentul Contract.

253  Capitolele referitoare la drepturile si obligatiile Parilor se completeazd cu prevederile reglementirilor in vigoare
referitoare la drepturile si obligatiile in raporturile dintre autorititile administratiei publice locale si operatorii de
transport rutier/transportatorii autorizati care efectueazi servicii publice de transport cilitori.

Prezentul contract a fost semnat astizi, [ ... ], in[ ... ] exemplare originale, din care [ ... ] pentru Entitatea contractanta gi [
... | pentru Operator.

ENTITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU DEZVOLTARE SOCIETATEA TRANSPORT URBAN RESITA S.R.L.

TRANSPORT PUBLIC BANATUL MONTAN

Popa Ioan Laurentiu Stanciu
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Anexe la Contract

Urmitoarele anexe vor constitui parte integranti a Contractului:

Anexa 1 — Legislatia aplicabild transportului public de cildtori

Anexa 2 — Program de Transport

Anexa 2.1 Programul anual de Transport

Anexa 2.1.1 — Program de Transport local pentru reteaua de autobuze

Anexa 3 — Programul de Investitii

Anexa 3.1 — Programul de Investitii al Operatorului

Anexa 3.2 — Programul de Investitii al Entititii Contractante

Anexa 3.3 — Fundamentarea necesarului anual de fonduri pentru investitii din surse proprii
Anexa 4 — Bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului

Anexa 4.1 — Bunuri de Retur

Anexa 4.2 — Bunuri de Preluare

Anexa 4.3 — Bunuri Proprii ale Operatorului

Anexa 4.4 — Procesul - verbal de predare - preluare a bunurilor puse la dispozitie

Anexa 5 — Mijloace de Transport

Anexa 5.1 — Cerinte Standard Pentru Mijloace de Transport

Anexa 5.2 — Lista mijloacelor de transport utilizate la prestarea Serviciului public de transport
Anexa 6 — Tarife de célatorie

Anexa 6.1 — Tarife de cilitorie practicate in momentul incheierii Contractului

Anexa 6.2 — Modalitatea de stabilire, ajustare si modificare a Tarifelor de célitorie

Anexa 6.3 — Lista punctelor de distributie a Titlurilor de Calatorie si programul de functionare
Anexa 6.3.1 — Lista Chioscurilor

Anexa 6.3.2 — Lista Punctelor de Vanzare — Spatii Comerciale

Anexa 6.3.3 — Lista Automatelor de Véanzare

Anexa 7 — Diferentele de Tarif

Anexa 7.1 — Categoriile de cilitori care beneficiazi de gratuititi si reduceri la Tarifele de célitorie
Anexa 7.2 — Modul de acordare a Diferentelor de tarif

Anexa 7.3 — Estimarea anuald a Diferentelor de tarif

Anexa 7.4 — Modelul Formularului de decont pentru Diferentele de tarif

Anexa 8 — Modelele Formularelor de decont pentru plata Compensatiei

Anexa 8.1 — Raport Lunar de Constatare

Anexa 8.2 — Raport Anual de Constatare

Anexa 9 — Costuri eligibile incluse in calculul Compensatiei si cerintele privind contabilitatea separati
Anexa 10 — Indicatori de performanta ai Serviciului §i modalitatea de calcul a penalitétii
Anexa 11 — Indicele de satisfactie a célatorilor

Anexa 12 — Metodologia de monitorizare i evaluare a Programului de Transport al Operatorului
Anexa 13 — Caietul de Sarcini al Serviciului public de transport persoane

Anexa 14 — Regulamentul Serviciului public de transport persoane

Anexa 15 —Resursele umane §i protectia sociald a angajatilor Operatorului

Anexa 16 — Estimarea anuald a compensatiei
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Anexa nr. 1 la Contract

Anexa 1 - Legislatia cu Privire la Transportul Public Local de Cilitori

LEGISLATIA APLICABILA TRANSPORTULUI PUBLIC DE CALATORI

Nr.
ert. ( se trec, dupd caz, actele normative de mai jos, fird a se limita la acestea)

1 Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 prlvmd
serviciile publice de transport feroviar i rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si
nr. 1107/70 ale Consiliului, cu modificarile si completéirlle ulterioare;

2 Comunicarea Comisiei 2014/C 92/01 referitoare la orientdri pentru interpretarea Regulamentului (CE) nr.
1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar i rutier de célatori;

3 Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Comisiei de stabilire a unor norme comune
privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier;

4 Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru
implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier §i pentru interfetele cu alte
moduri de transport;

5 Directiva 2009/33/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic;

6 Standardul EN 13816 pentru Transporturi - Logisticd si Servicii - Transporturi Publice de Pasageri - definirea,
urmérirea si mésurarea calititii serviciilor;

7 Legea serviciilor publice de transport persoane in unititile administrativ-teritoriale nr. 92/2007, cu modificarile
si completarile ulterioare; :

3 Legea serviciilor comunitare de utilititi publice nr. 51/2006, republicatd, cu modificdrile §i completirile
ulterioare;

9 Ordonanti de Guvern nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificérile §i completdrile ulterioare;
Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 980/2011 pentru aprobarea Normelor metodologice

10 privind aplicarea prevedenlor referitoare la organizarea i efectuarea transporturilor rutiere si a activititilor
conexe acestora stabilite prin Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificérile
si completirile ulterioare;

11 Ordonanti de Guvern nr. 19/1997 privind transporturile, republicatd, cu modificérile i completarile ulterioare;

12 Ordonanta de urgenti a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice republicata, cu
modificirile §i completirile ulterioare;

13 Ordonanti de Guvern nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier i pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport;

14 Ordonants de Guvern nr. 97/1999 privind garantarea furnizirii de servicii publice subventionate de transport
rutier intern si de transport pe ciile navigabile interioare republicaté,

15 Ordonanti de Guvern nr. 19/1999 privind acordarea unor facilitifi agentilor economici din domeniul
transporturilor, la scoaterea din funcfiune a mijloacelor fixe uzate fizic sau moral, neamortizate integral;
Ordonanti de Guvern nr. 37/2007 privind stabilirea cadrului de aplicare a regulilor privind perioadele de

16 conducere, pauzele si perioadele de odihnd ale conducitorilor auto si utilizarea aparatelor de inregistrare a
activitatii acestora, cu modificirile §i completirile ulterioare;

17 Ordonanti de Guvern nr. 26/2011 privind infiinarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul
Rutier, cu modificirile gi completirile ulterioare;

18 Ordinul ministrului transporturilor nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea
transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;

19 Ordinul presedintelui AN.R.S.C. nr. 206/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de autorizare a
autorititilor de autorizare pentru serviciile de transport public local, cu modificarile si completérile ulterioare;

20 Ordinul presedintelui AN.R.S.C. nr. 207/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru de acordare a
autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport public local;

21 Ordinul presedintelui A.N.R.S.C. nr. 272/2007 pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea i

modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane;
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Hotirdrea Guvernului nr. 38/2008 privind organizarea timpului de munci al persoanelor care efectueazi
activititi mobile de transport rutier, cu modificirile §i completirile ulterioare;

23

Hotirarea Guvernului nr. 625/1998 privind organizarea §i funcfionarea Autoritdii Rutiere Romane, cu
modificirile §i completérile ulterioare;

24

Hotirarea Guvernului nr.1088/2011 privind organizarea si functionarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul
n Transportul Rutier;

25

Ordinul ministrului transporturilor nr. 2133/2005 pentru aprobarea Reglementdrilor privind certificarea
incadririi vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in normele tehnice privind siguranta rutierd, protecfia
mediului si in categoria de folosintd conform destinatiei, prin inspectia tehnicd periodicd - RNTR 1, cu
modificdrile §i completirile ulterioare;

26

Ordinul ministrului lucririlor publice, transporturilor §i locuinfei nr. 211/2003 pentru aprobarea
Reglementarilor privind omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere, precum si
omologarea de tip a produselor utilizate la acestea - RNTR 2, cu modificérile si completirile ulterioare;

ENTITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE .

INTERCOMUNITARA PENTRU DEZVOLTARE SOCIETATEA TRANSPORT URBAN RESITA S.R.L.
TRANSPORT PUBLIC BANATUL MONTAN

Popa Ioan Laurentiu Stanciu
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Anexa nr. 2 la Contract

Anexa 2 — Program de Transport

Sunt descrise programele de transport pentru diversele grade de mobilitate pe teritoriul administrativ in cursul
anului, astfel:

1) Program normal - de la data de 06 ianuarie la data de 15 iunie, respectiv de la data de 15 septembrie la data de 20
decembrie

2) Program vacanti - de la data de 16 iunie la data de 14 septembrie, respectiv de la data de 21 decembrie la data de 5
januarie - cuprinde programul de transport in conditii de flux redus de calatori, respectiv in perioadele in care sunt
concedii de odihni si vacante in cuantum semnificativ, care determind un grad total de mobilitate mai scazut al

populatiei, comparative cu perioadele normale din an.
3) Programul de vari se aplici in perioada/ perioadele: 16 iunie — 14 septembrie

4) Programul in zilele de sdrbitori legale este identic cu programul din zilele de duminica.

Anexa 2.1 — Programul anual de transport

Programul anual de transport

Mijloc de transport Km. Planificati
inclusiv dislociirile spre garaj/depou
Autobuz
Linia Resita - Viliug 49,920.15 km
Total Km planificati 49,920.15 km

Anexa 2.1.1 — Programul de Transport local

Linia Nr. | Traseul Capacitate Interval de Succedare Pleciiri de la capete
Statii/ sens traseu
Lungimea

Orele de trecere prin statii in intervalul

06:00 - | 10:01 - | 14:01 - | 18:01 — | prima ultima
10:000 | 14:00 18:00 22:00

Luni -Vineri

Traseu Resita | Plecare de la | 50 TUR TUR TUR TUR 06:45 7116
- Viliug Terminus
Marginea  — 07:15 14:20
Minda - Casa
Banateana - 17:10
12 statii tur Secu -
Cuptoare -
12 statii retur | Centru

Informare -
Centru-

Scoala -
25.85 km | Intersectie DJ

tur/retur Casa Baraj -
Crivaia; 09:00

RETUR | RETUR | RETUR | RETUR

06:45 16:00
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Plecare de la
Terminus
Marginea -
Minda - Casa
Banateana —
Secu -
Cuptoare
Centru
Informare
Centru-
Scoala -
Intersectie DJ
Casa Baraj -
Crivaia;

50

TUR

IUR

TUR

TUR

10:00

18:15

RETUR

09:00

RETUR

RETUR

17:10

09:00

18:15

ENTITATEA CONTRACTANTA,

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU DEZVOLTARE
TRANSPORT PUBLIC BANATUL MONTAN

Popa Ioan
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OPERATOR,

SOCIETATEA TRANSPORT URBAN RESITA S.R.L.

Laurentiu Stanciu
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Anexa 3.2 — Programul de Investitii al Entitiitii Contractante

Primiria Municipiului Resita

Durata
Denumire Proiect Descriere Proiect finalizare/ , Data . Da_t a Sursa de Finantare
Valoarea Incepere Finalizare -
Respectivi
Realizarea
infrastructurii  electrice
necesare pentru
Infrastructuri alimentarea .. s
electrici de racordare Aracs;rdarea sta_g:ulor R de 288.176 lei 28.11.2022 31.07.2026 PNRR/Buget local
s . incércare, incluzind
a statiilor de incircare ]
Iucrdri de  cablare,
protectii  electrice  si
integrarea 1n reteauna
existents..
Modernizarea si
Schimbare post inlocuirea postulu_l de
formare pentru transformare  existent .
. . o pentru cresterea 127.733 lei 28.11.2022 31.07.2026 PNRR/Buget local
mdrirea puteril in it de alim
Depou capacna;u_ € a 1m¢.3ntare
cu energie electricd a
depoului
Primiria Comunei Viliug
Durata
Denumire Proiect Descriere Proiject finglzare/ Data . Da.t a Sursa de Finantare
Valoarea incepere Finalizare
Respectivi

Anexa 3.3 — Fundamentarea necesarului anual de fonduri pentru investitii din surse proprii ale

Operatorului

Se va realiza avind in vedere prevederile Anexei 3.1.

ENTITATEA CONTRACTANTA,

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU

DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC
BANATUL MONTAN

Popa Ioan

OPERATOR,

SOCIETATEA TRANSPORT URBAN
RESITA S.R.L.

Laurentiu Stanciu
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Anexa nr. 4 Ia Contract
Anexa 4 — Bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului

Anexa 4.1 — Bunuri de Retur

Bunuri de retur sunt bunurile puse la dispozitie de citre Entitatea contractanti citre Operator in scopul
executarii Contractului, bunurile de natura domeniului public nou create sau existente si
modernizate/dezvoltate cu subventii pentru investitii de la bugetul local sau de stat, precum si cele
realizate de Operator in conformitate cu Programul de investitii si care, la incetarea Contractului, revin de
plin drept, gratuit si libere de orice sarcini, Entititii Contractante;

4.1.1 Bunuri de retur

. Valoare de Valoare Valoarea
. . Numair inventar s .
. Denumire bunuri . inventar amortizati rimasi la
Clasificare o e . la Entitatea 4
mobile §i imobile Contractanta data de
01/07/2026
2.3.2.1.3.1. | Autobuze electrice 17.570.829,87
1.3.4. Statie de fincdrcare 378.262,46
rapidd pentru autobuz
electric
1.3.4. Statie de incércare lentd 669.890,36
pentru autobuz electric
34. Sistem e-ticketing - 18 320.854,25
validatoare
34. Sistem e-ticketing — 1 187.923,16
automat de reincércare
bilete

Bunurile proprietate publicd,asa cum sunt prezentate in aceasti anexd si care sunt puse la dispozitia
Operatorului spre a fi utilizate in cadrul prezentului Contract, sunt inventariate anual si sunt inregistrate
distinct, in afara bilantului de cétre Operator.

4.1.2 — Bunuri realizate de Operator in conformitate cu Programul de investitii al Operatorului

Denumire Numir inventar Valoare de Valoare VYaloarea
Clasificare mobile si la Operator inventar amortizati rimasi la data
imobile P de 01/07/2026
(Se va completa in cazul actualizdrii situatiei prezente)
Anexa 4.2 — Bunuri de Preluare
: . Valoare de Valoare Valoarea
Denumire ) . . - -
. . . Numir inventar inventar amortizati rimasi la
Clasificare bunuri mobile
«i imobile la Operator data de
5 01/07/2026

(Se va completa in cazul actualizdrii situafiei prezente)

Bunuri de preluare sunt bunurile care apartin Operatorului §i care sunt utilizate de acesta in scopul
executirii Contractului. La incetarea Contractului, din orice cauzi, Entitatea contractantd are dreptul de a
dobandi bunurile de preluare, in schimbul platii citre Operator in termen de 60 de zile de la incetarea
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Contractului, a unei compensatii egale cu valoarea rdmasa neamortizatd a bunurilor de preluare. Pe toaté
durata Contractului, Operatorul 15i asumd obligatia de a nu instriina bunurile de preluare, fird
consim{dméntul prealabil scris al Entititii Contractante;

Bunurile realizate de Operator din fonduri publice fac parte din categoria bunurilor de retur. Amortizarea
acestei categorii de bunuri nu este eligibild pentru calculul costului/km. La incetarea Contractului, din
orice cauzi, Entitatea contractant va dobindi aceste bunurile de preluare fara plata vreunei compensatii.

Anexa 4.3 — Bunuri Proprii ale Operatorului
Inventarul bunurilor proprii ale Operatorului la data de 01/07/2026

Clasificare Denumire Numiir inventar | Valoare de Valoare Valoarea
bunuri mobile la Operator inventar amortizati rimasi la
si imobile data de
01/07/2026

(Se va completa in cazul actualizdrii situafiei prezente)

Bunuri proprii sunt bunurile care apartin Operatorului si care sunt utilizate de cétre acesta In scopul
executirii Contractului, pe durata acestuia, cu exceptia celor previzute in Anexa 4.2 de mai sus. La
incetarea Contractului, din orice cauzi, bunurile proprii rimén fn proprietatea Operatorului.

Anexa 4.4 — Proces-verbal de predare-preluare a bunurilor puse la dispozitie

Procesul —verbal va cuprinde inventarul, fizic §i valoric, al tuturor bunurilor publice puse la dispozitia
Operatorului de cdtre Entitatea Contractantd pentru prestarea Serviciului public de transport persoane.

In cazul in care Entitatea Contractantd este o asociafie de dezvoltare intercomunitard Operatorul va
incheia proces-verbal cu fiecare unitate administrativ-teritoriald membrd a asociafiei care ii pune la
dispozifie bunuri publice.

ENTITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU SOCIETATEA TRANSPORT URBAN
DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC RESITA S.R.L.
BANATUL MONTAN
Popa Ioan Laurentiu Stanciu
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Anexa nr. 5 la Contract

Anexa 5 — Mijloace de transport

Anexa 5.1 — Cerinte standard pentru mijloace de transport

Principii Generale

Toate Mijloacele de Transport care vor fi utilizate la prestarea Serviciilor de Transport trebuie s fie
conforme ceringelor obligatorii stabilite pentru respectivele Mijloace de Transport in ceea ce priveste
“tipul” si “categoria”. Conformitatea Mijloacelor de Transport cu cerinfele standard va fi verificati pe

baza documentelor emise de autoritifile competente.

Pentru a asigura protectia mediului, emisiile poluante de noxe ale Mijloacelor de Transport utilizate
la prestarea Serviciilor de Transport trebuie sa fie in limitele stabilite de catre lege pentru tipurile
respective de motoare §i carburanti.

Cerinele tehnice pentru Mijloacele de Transport. prezentate in aceastd anexa vor fi actualizate
automat in situatia aparitiei unor noi reglementiri. In aceasti situatie, Partile vor actualiza prezenta Anexa
incluzand cerinfele tehnice noi stabilite prin lege.

Cerinte generale standard pentru Autobuze

1. Conditiile interioare si exterioare ale mijloacelor de transport prin care se presteazd servicii in
temeiul prezentului Contract trebuie si fie permanent in concordanti cu cerinele stabilite de legislatie.

2. Toate dispozitivele si fiecare dintre acestea care sunt instalate in mijloacele de transport trebuie
s4 fie pastrate si reparate astfel incét toate vehiculele s poata fi utilizate in permanenta.

3. Fiecare mijloc de transport trebuic si fie dotat, pentru fiecare usdi unde se face
fmbarcarea/debarcarea cilatorilor, cu validator electronic a titlurilor de cilitorie §i sistem de numdrare a
cilitorilor, precum si cu casd de marcat fiscald in cazul in care titlurile de célétorie sunt eliberate in

mijlocul de transport.

4. Zonele publicitare din interiorul §i in exteriorul vehiculelor nu vor afecta vizibilitatea sau
lizibilitatea numerelor traseelor, semnele cu destinatia, iar logo-ul Operatorului nu va acoperi nicio
fereastra cu vizibilitate spre exterior.

5. Inainte de plecarea pe traseu, vehiculele vor fi supuse unui control pentru a se asigura ca sunt
curate, nu au suprafete alunecoase, deteriorate sau periculoase pentru cldtori, inclusiv dotdrile si
armdturile vehiculelor.

6. In fiecare zi, inainte de plecarea pe traseu, se va asigura cd scaunele pentru célitori nu sunt
avariate, defecte sau deteriorate.

Cerinte minime pentru Autobuze

Autobuzele in exploatare vor indeplini cerinele tehnice obligatorii cu privire la siguranta si protectia
mediului stipulate in legislatia in vigoare, precum si cerinfele tehnice cu privire la compatibilitatea cu
sistemul de taxare.

Autobuzele utilizate de Operator la prestarea serviciului public de transport judetean de persoane vor

fi dotate cu sistem de monitorizare si localizare GPS. Platforma GPS trebuie s aibd posibilitatea afisarii
pozitiei autobuzului in timp real intr-o interfata de tip web si vizualizarea istoricului traseelor.

Autobuzele utilizate de citre Operator la prestarea serviciului vor fi minim EURO 4 sau autobuze
electrice/hibride, conform Anexei 13, pct. 1.2.4. din “Reglementdrile privind certificarea incadrarii
vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in normele tehnice privind siguranfa circulafiei rutiere,
protectia mediului si in categoria de folosinta conform destinafiei, prin inspecfia tehnica periodica RNTR
I” aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor $i turismului nr. 2.133/2005, cu
modificirile si completarile ulterioare.

Anexa 5.2 — Lista mijloacelor de transport utilizate la prestarea Serviciului public de transport
cilitori

Operatorul va intocmi o listd privind parcul auto care va cuprinde urmétoarele informatii despre
fiecare autobuz utilizat la prestarea Serviciului public de transport calatori:
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a) Numdrul vehiculului, categoria, numérul de inmatriculare si numérul de inventar;

b) Numirul copiei conforme a Licentei comunitare, in cazul autobuzelor

c) Anul de fabricatie;

d) Durata de functionare ramasi;

e) Mirimea in metri, numir de axe, tipul de podea, tipul motorului, gradul de confort si poluare,
capacitatea de pasageri (atit pe scaune cat gi in picioare);

f) Aspecte de protectia mediului (standardul EURO),

g) Nivelul de zgomot

h) Numirul de usi de acces

i) Numdrul de iegiri

j) Adaptiri pentru persoanele cu mobilitate redusa

k) Dotiri aferente sistemului de taxare integrat

1) Alte dotiri (casd de marcat fiscald, componente aferente sistemului de management al traficului
etc.)

OTOKAR 2026 0 0 15 25 85
OTOKAR 2026 0 0 15 25 85
OTOKAR 2026 0 0 15 25 85
OTOKAR 2026 0 0 15 25 85
OTOKAR 2026 0 0 15 25 85
ENTITATEA CONTRACTAN TA, OPERATOR,

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE

INTERCOMUNITARA PENTRU SOCIETATEA TRANSPORT URBAN
DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC RESITA S.R.L.
BANATUL MONTAN
Popa Ioan Laurentiu Stanciu
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Anexa nr. 6 la Contract

Anexa 6 — Tarife de cilitorie

Anexa 6.1 — Tarife de cilitorie aplicabile 1a Data Inceperii Contractului

Moda}itate Tip legitimatie de cilitorie Nr. célitorii FRET
cumpirare (lei)
ABONAMENTE | Abonament nominal / luna nelimitat 200
%%T]glgér]f 1 célatorie 1 10
Nevalidare card 50
Suprataxa 50

Se vor mentiona toate categoriile de titluri de célitorie, inclusiv cele cu tarife reduse.

ENTITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE ‘
INTERCOMUNITARA PENTRU. SOCIETATEA TRANSPORT URBAN
DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC RESITA S.R.L.
BANATUL MONTAN
Popa Ioan Laurentiu Stanciu
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Anexa 6.2 — Modalitatea de stabilire, ajustare si modificare a Tarifelor de cilitorie

Entitatea contractanti este liberd si stabileascd tarifele de calitorie pentru serviciile publice de
transport pe care Operatorul le va aplica cilitorilor. Tarifele ce pot fi aplicate calitorilor sunt:

a) tarif de cilatorie, stabilit de catre Entitatea Contractanti la nivelul tarifului mediu pe caldtorie
ofertat/estimat gi fundamentat de citre Operator in conformitate cu prevederile Ordinului presedintelui
ANRS.C. nr. 272/ 2007 in cazul transportului local sau, in cazul transportului judetean, la nivelul
tarifului calculat functie de nivelul tarifului mediu pe km/loc ofertat/aplicat de Operator caz in care

célatorii platesc contravaloarea totald a serviciului de transport;

b) tarif de cilitorie, stabilit si impus unilateral de citre Entitatea contractantd pe criterii sociale
pentru tofi cilitorii, fird a fi necesard fundamentarea nivelului acestuia, caz in care caldtorii plitesc un
tarif sub nivelul costurile reale iar operatorul este Indreptitit sd incaseze Compensatia i, dupd caz,
Diferentele de tarif aferente gratuitdtilor si tarifelor reduse stabilite pentru anumite categorii de persoane;

¢) tarif de cilatorie cu valoare reduss, stabilit de citre autoritatea competents pe criterii de protectie
sociald pentru anumite categorii de cilitori, fird a fi necesard fundamentarea nivelului acestuia, caz in
care operatorul este indreptitit sd incaseze Diferentele de tarif pand la nivelul tarifului de célitorie aplicat
si, dupd caz, Compensatia cuveniti pentru indeplinirea obligatiilor de serviciu public, implicit din
aplicarea tarifului de cilatorie previzut la lit. b).

Stabilirea, ajustarea gi modificarea nivelului Tarifelor de cilitorie pentru toate tipurile de Titluri de
cilitorie se aprobd prin hotirre a Entititii Contractate, in conformitate cu prevederile Ordinului
presedintelui AN.R.S.C. nr. 272/ 2007 pentru aprobarea Normelor—cadru privind stabilirea, ajustarea gi
modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane.

Anexa 6.3 — Lista punctelor de distributie a titlurilor de ciilitorie si programul de functionare

Anexa 6.3.1 — Lista punctelor de vinzare

Locatia punctului de Program functionare
Nr. crt. Nume Societate P zile lucriitoare/ zile
vinzare 9
nelucriitoare
1 Casieria TUR (l4ngi statia Terminus) | Bulevardul Republicii,
nr. 29
2. Statia intermodal3 Resita Montani | Piata Republicii
{(Muncitoresc); |

Titlurile de c#litorie pentru categoriile speciale se comercializeazi doar in locatiile cuprinse in tabelul de
mai sus.

Anexa 6.3.3 — Lista automatelor de vinzare

NT. Locatia punctului de vanzare Program functionare zile lucratoare/ zile
nelucratoare
1 Terminus Regim de functionare non stop
2 Victoria Regim de functionare non stop
3 Intim Regim de functionare non stop
4 Universitate Regim de functionare non stop
5 Nera Regim de functionare non stop
6 Resita Montana Regim de functionare non stop
ENTITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU SOCIETATEA TRANSPORT URBAN
DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC RESITA S.R.L.
BANATUL MONTAN
Popa Ioan Laurentiu Stanciu
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Anexa 7 — Diferentele de tarif

Anexa 7.1 — Categoriile de pasageri care beneficiazi

Anexa nr. 7 la Contract

de gratuititi si reduceri la transportul in

comun
Categoriasotiala/ |- | ‘Legislatia in vigoare care reglementeazi
T ld‘ profeciie ’ protec
' Pensionarii cu [ - .. . o
’c\iomicil'iu'lll.'egedin;a 100% acordat | Abonament lunar Legeaorlzr.ugﬁﬁggzl privind gesviciile "de
in Municipiul pentru toate | numdr nelimitat de POTLP
sfilta si Comuna | ahonamentele | caldtorii/zi urban - | HCL ...coveecvecrnevcruninnee Resita
iliu, i
& lunare | 20000 lei HOL oo Valiug
[ ; Abonament lunar |
Persoane cu IOOtf:laccterft numér '1.1e1.in11tat de | Legea nr. 448/2006 privind protectia si
dizabilitati pen 0ale | caldtorii/zi urban - | promovarea drepturilor persoanelor cu
abonamentele | 00.00 lei | handicap .
lunare |
|
Abonament lumar | [egea nr. 198/2023 a invafiméntului |
Elovi 100% acordat | numér nelimitat de | preuniversitar (art, 83); HLG. or. 810/ 2023
p;:n c;al calatoru/z.1 urban - | pentru aprobarea normelor metodologice
la onamenieie | 200.00 lei privind acordarea facilitatilor de transport
e pentru elevi
I | Legea nr. 189/2000 privind aprobarea
Ordonantei Guvernului nr. 105/1999 pentru
modificarea §i completarea Decretului-nr.
118/1990 privind acordarea unor drepturi
100% acordat | Abonament lunar | Persoanelor persecutate din motive politice
Persoane gig | Pentne  toate pumir nelimitat de | de dictatura instauratd cu incepere de la A6
perfiecutatfiti abonamentele | céltorii/zi urban - | Martie 1945, precum si ‘celoi' deportate in
motive politice lunare 200.00 lei striiindtate ori constituite In prizonieri,

republicat, cu modificérile ulterioare;

Legea 44/1994 privind veteranii de rdzboi,
precum §i unele drepturi ale invalizilor si
viduvelor de riizboi, republicati

Donatori de sénge

| 50% acordat |

pentru  toate
abonamentele
lunare

Abonament lunar
numir nelimitat de
cilatorii/zi urban -

100.00 lei

H.G. nr. 1364/2006 pentru aprobarea
drepturilor gi obligatiilor donatorilor de
singe

Anexa 7.2 — Modul de acordare a diferentelor de tarif

Modul de acordare a diferentelor de tarif este cel stabilit prin Hotérarea Consiliului- Local/Consiliului
General al Municipiului Bucuresti/Consiliului Judefean Nr. ............ in temeiul legislatiei in vigoare,

pentru fiecare categorie in parte si este dupa cum urmeaza:

| e
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Tipul de protectie | calatorii pe . de acordare
sociali ' perioada a protectiei
selectati, Tarif intrez | Reducerea oferita sociale
utilizat pentru (procentul de
| calcul g | reducere)
Pensionarii cu | Abonament |
domiciliul/resedinta lun?,r. numar Abonament' . lunar
n Municipiul Lunar | Nelimitat nelimitat de | numdr nelimitat de | 450
Resita si Comuna cildtorii/zi cilitorii/zi urban -
Valiug urban - | 200.00 lei
. B 200.00 lei
Abonament
lunar numdr | Abonament lunar
Persoane cu ' .. nelimitat de | numir nelimitat de
dizabilitati Lupar | Nelimitat cildtorii/zi | cilitoriizi uban -|  100%
urban - | 200.00 lei
200.00 lei | |
Abonament
lunar numir | Abonament lunar
. .. nelimitat de | numdr nelimitat de
Elevi Lunar Nelimitat cilitorii/zi cilitorii/zi urban - 100%
urban - | 200.00 lei
| 200.00lei
| Abonament
Persoane lm;ar numjr . Abo;ramen;im _ lun:r
. . nelimitat de  numdr nelimitat de o
pemcorate  din | Lumar | Nelimitat cilitorii/zi | calitoriizi wban -| 10078
P ' urban - 200.00 lei
| 200.00 lei
Abonament
lunar numir | Abonament lunar
. N nelimitat de | numir nelimitat de
Donatori de sange | Lunar | bonament/hund | B0t | torivzi wban - | 0%
| urban - | 100.00 lei
| 100.00 lei

Operatorul va elibera titluri de célatorie pentru fiecare categorie care beneficiazd de gratuitéfi, in baza
documentelor legale justificative pentru fiecare categorie. ‘

Anexa 7.3 — Estimarea anuali a diferentelor de tarif pentru protectia sociald

Sl Hoe [ Numir pf;::é;:&i | |

. Gategoria sociald/ caleail e "t ge le Sume Document

Nr.|  Tipul deprotectie {abonamente/ es‘-(‘;“a il totale* | justificativ

sociald calatorii - ¥ . C¢ | aco;: l/at 5 (lei) necesar
o vindute) - ML | (et
e L - Ja S = ll,mtatﬁ) S

(¢)) 2 @ | @ | (5=03)x@) (6)

1 Pensionarii cu Abonamente/an | 420 200 lei 84,000 Factura
domiciliul/resedinta in fiscald
Municipiul Resita si

. Comuna Valiug ‘= | — ~

2 Persoane cu dizabilitati | Abonamente/an | 0 200 lei 0 Facturd

_ ) | . | fiscald
3 Elevi Abonamente/an | 444 200 lei 88,800 Facturd
S | | ‘ | fiscald

4 Persoane persecutate Abonamente/an | 0 ‘ 200 lei 0 Facturi

| din motive politice ‘ B | fiscald
|5 | Donatoriidesinge | Abonamente/an | 0 ] 100 lei | 0 Factura
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_ : T : - -
o el vpde |t DOV
- e <[RS | ‘Numir | protectiei 3 -
ngte_gor_la;soclali/. [ calcnl estimat. | sociale Sume - Document ‘;
‘Nr. | Tipulde protectic ~ | (abonamente/ |~ .~ == 7 justificatiy -
. sociala  caliitoril - b acordsate " necesar -
8 vadae) | UM Ce)
| - fiscald
Anexa 7.4 — Modelul formularului de decont pentru diferentele de tarif
Unititi de .
Categoria sociald/ calenl Nz I::Zeecl;lilei Sum
Nr. ateg .. | (abonamente | estimat prote € Document justificativ
ert Tipul de protectie SAU- de sociale totale necesar
: sociald calitorii unitifi acordate (lei) es
véndute) (lei/ unitate)
(1) @) 3) @ (5)=G)x(4) (6)

1. Pensionarii cu 420 200 lei 84,000 420 Situatia emiterii
domiciliul/resedinta titlurilor de cilatorie
in Municipiul pentru beneficiarii de
Resita si Comuna gratuitafi
Viliug

2. Persoane cu 0 200 lei 0 0 Situatia emiterii

dizabilitati titlurilor de cilitorie
pentru beneficiarii de
gratuitdti

3. Elevi 444 200 lei 88,800 444 Situatia emiterii

titlurilor de cildtorie
pentru beneficiarii de
gratuitéti

4. Persoane 0 200 lei 0 0 Situatia emiterii

persecutate din titlurilor de célitorie
motive politice pentru beneficiarii de
gratuitti

5. Donatorii de sange 0 100 lei 0 0 Situatia emiterii

titturilor de c#ldtorie
pentru beneficiarii de
gratuitdti

(Se va completa in cazul actualizdrii situatiei prezente)

ENTITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU
DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC

BANATUL MONTAN

Popa Ioan
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Anexa 8 — Modelele formularelor de decont pentru plata compensatiei

Anexa 8.1 — Raport Lunar de Constatare

Raport Lunar de Constatare

Anexa nr. 8 la Contract

Luna: ..ceeeeees cosenee ANUL Zeurennncncncnasanns
Nr. crt, Concept Valoare
I Cheltuieli totale CE (la nivelul cheltuielilor totale din structura
pe elemente de cheltuieli a tarifului mediu ofertat/aplicat)
I Profit rezonabil Pr (3% din CE)
I Venituri totale V, din care:
Venituri din vanziri de Titluri de céldtorie
Alte venituri
v Compensatia C lunari (I + II - II1), din care:

Diferente de tarif , inclusiv asociate gratuitétilor

Operatorul va anexa documente justificative detaliate pentru fiecare rdnd din Nota Lunard de Constatare.

Anexa 8.2 — Raport Anual de Constatare

Calculul compensatiei pentru prestarea Serviciilor

publice de transport in anul .......
Nr. Concept Specificatie/Valoare
crt.
1 | TOTAL COMPENSATIE ANUALA PLATITA C1 ( pe baza

Compensatiilor lunare calculate conform Anexei 8.1), din care:

Diferente de tarif , inclusiv asociate gratuitililor

Venituri anuale din Serviciul public de transport, din care:

Venituri din vanziri de Titluri de cdlitorie

Alte venituri

TOTAL VENITURI AUDITATE

Costuri anuale asociate Obligatiilor de serviciu public, din
care:

Cheltuieli directe asociate Serviciului public de transport

Cheltuieli indirecte, generale si administrative asociate
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Serviciului public de transport

Cheltuieli cu vanzarea Titlurilor de célitorie

Cheltuieli financiare aferente implementirii investitiilor
solicitate de Entitatea contractanta

Il

TOTAL CHELTUIELI AUDITATE

Profit rezonabil Pr

TOTAL COMPENSATIE ANUALA C2 (I + IV — II) (pe
baza cheltuielilor i veniturilor inregistrate in contabilitate si

auditate)

DIFERENTA CARE VA FI PLATITA DE CATRE
OPERATOR Entititii Contractante (I - V) , in cazul in care
C1>C2

DIFERENTA CARE VA FI PLATITA DE CATRE
ENTITATEA CONTRACTANTA Operatorului (V — D), in
cazul in care C1 <C2

ENTITATEA CONTRACTANTA,
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU
DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC
BANATUL MONTAN

Popa Ioan
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S.R.L.
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Anexa nr. 9 1a Contract

Anexa 9 — Costuri eligibile incluse in calculul decontiirii Obligatiei de serviciu public efective si
cerintele privind contabilitatea separata

Operatorul poate desfagura si alte activitifi, servicii de transport sau activitifi conexe care au
legatura cu Serviciul public de transport in urmétoarele conditii:

a) activitdtile respecti legislatia respectivului domeniu de activitate;

b) activitifile nu genereaza costuri asociate Serviciului public de transport cdlitori si nu
afecteazi in niciun fel prestarea acestuia,

c) activititile conexe prestate citre terfi isi acoperd in intregime costurile din veniturile
colectate de la acestia;

d) activititile respecti mediul concurential.

Operatorul va tine evidentd contabild separati pentru fiecare contract de delegare a gestiunii
serviciului public de transport in parte, precum §i pentru alte activititi §i servicii care genereazi costuri
sau venituri indirecte §i nu sunt asociate Serviciului public de transport, in functie de normele contabile si
fiscale In vigoare.

Principiile privind evidenta contabild separati pentru costurile eligibile inregistrate sunt:

1) principiul costului total alocat, in cazul in care costul poate fi atribuit total Serviciului public
de transport, precum costurile directe cu personalul, amortizarea, materiale, servicii
efectuate de terti, inclusiv serviciul datoriei societatii care au legdtura cu Serviciul public de
transport;

2) principiul repartizirii costului, iIn cazul in care un anumit cost nu poate fi atribuit total
Serviciului public de tramsport, precum cheltuiclile indirecte, cheltuielile generale si
administrative ale societiii sau alte cheltuieli aferente mai multor moduri de transport.

Defalcarea pe moduri de transport a unor cheltuieli pentru care Inregistrarea contabild primarid
diferentiatd nu este posibild se poate face prin utilizarea unei chei de repartizare in functie de ponderea
numirului de vehicule in exploatare aferent fiecirui mod de transport din total vehicule exploatate de
Operator.

Defalcarea cheltuielilor indirecte, administrative gi generale ale societétii intre Serviciul public de
transport §i alte servicii/activitifi desfisurate de Operator se poate face prin utilizarea unei chei de
repartizare in functie de ponderea cifrei de afaceri aferentd celor doud categorii de activititi desfisurate
din total cifra de afaceri.

Costurile rezultate din ineficienta prestirii Serviciului public de transport célatori, precum penalitati,
amenzi, provizioane, avarieri ale mijloacelor de transport sau alte cheltuieli neprevdzute datorate

~

neglijenfei In exploatarea infrastructurii de transport sunt neeligibile si nu se recunosc in calculul
Compensatiei.

Inainte de data de 1 iunie a fiecarui an, Operatorul va furniza Entititii Contractante un raport anual
pentru anul calendaristic anterior, inclusiv situatiile financiare certificate de un Auditor certificat
independent.

Raportul anual trebuie sa contind urmétoarele rapoarte specifice:
a) Bilantul contabil si anexele la acesta
b) Raportul de gestiune al administratorilor
c) Raportul auditorului ce a efectuat auditul tehnico-economic
d) Raportul privind inventarierea patrimoniului
) Raportul privind realizarea investitiilor previzute in anexele la contract
f) Situatia veniturilor.
g) Situatia amortizArii.
h) Situatia costurilor directe.

1) Situatia costurilor indirecte.
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j) Numarul angajatilor si costurile de munca

ENTITATEA CONTRACTANTA,

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU
DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC
BANATUL MONTAN

Popa Ioan
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SOCIETATEA TRANSPORT URBAN
RESITA SR.L.

Laurentiu Stanciu
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Anexa nr. 11 la Contract

Anexa 11 — Indicele de satisfactie a cilitorilor
Indicele de satisfactie a cilitorilor se evalueazi dupd urméitoarea procedurd:

1)Entitatea contractantd organizeazi si finanfeazi evaludri anuale ale indicelui de satisfactie a
cilitorilor;

2) Evaluarea este incredintati unor terte persoane independente, care efectueaza studii privind gradul de
satisfactie al cilatorilor pe bazi de chestionare i sondaje;

3)Metodologia pentru efectuarea studinlui si calcularea indicelui privind gradul de satisfactie al
calatorilor se realizeazd, dupd cum urmeaza:

i. Metodologia trebuie si fie conformd cu cerintele incluse in Standardul SR EN 13816:2003
Transport. Logistica §i servicii. Transport public de célitori. Definirea calitdfii serviciului,
obiective si mésurare.

ii. Indicatorii de performant3 stabiliti in Anexa 10 se pot utiliza ca bazi pentru chestionar pentru a
efectua studiul de evaluare a gradului de satisfactie a célitorilor. Pot fi totodatd addugati si ali
indicatori relevanti pentru evaluarea calitativi a serviciilor, precum curdfenia vehiculului,
comportamentul angajatilor Operatorului, siguranta perceputd, etc.. Chestionarul are ca scop
principal compararea indicatorilor de calitate oferifi si a indicatorilor de calitate perceputi de
célitori.

iii. Rezultatul final al studiului include un procent de calitori multumiti datoritd performantei
indicatorilor cheie stabiliti in Anexa 10, si un numir de pasageri nemulfumiti prin compararea
cirora se poate identifica gradul de satisfactie a asteptarilor acestora.

iv. Dup3 finalizarea analizei comparative a gradului de satisfactie al cilitorilor derivat din studiul
efectuat si indicatorii de performantd si calitate oferifi, evaluati de cétre Entitatea contractantd,
aceasta impreund cu Operatorul trebuie si elaboreze planuri de mésuri pentru imbunitatirea
calititii transportului public.

Noile planuri pentru fmbunatitirea calitafii transportului public pot viza schimbarea valorilor vizate ale
indicatorilor cheie §i revizuirea Programului de Transport pentru anul urmdtor.

Indicele de satisfactie a cilitorilor nu va fi considerat indicator. de performanta i prin urmare nu poate intra
in calcul penalititilor. Pentru o determinare corecti a evolutiei gradului de satisfactie, primul sondaj va fi
efectuat la inceputul derularii contractului §i va reprezenta reper pentru viitoarele sondaje de evaluare a indivelui

de satisfactie a célitorilor.

ENTITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,
./ ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU DEZVOLTARE ~ SOCIETATEA IRAIS“ %PI‘TRT URBAN RESITA

TRANSPORT PUBLIC BANATUL MONTAN

Popa Ioan Laurentiu Stanciu
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Anexa nr. 12 la Contract

Anexa 12 — Metodologia de monitorizare i evaluare a Programului de Transport

1y

2)

b)

3)

a)
b)
c)
d)

4

5)
6)

VL

a)

b)

Principii
Prezenta metodologie defineste principalii parametri care determind performanfa Operatorului in cadrul
Programului de Transport.

Entitatea contractanti va monitoriza, evalua si inregistra prestatia Operatorului in cadrul Programului de
Transport prin mecanismul urmétor:

Sistem Automat de Management §i Control al Serviciilor de Transport.

Sondaje complete efectuate in mod regulat referitor la calitatea serviciilor. Entitatea contractanti va elabora
si implementa sondaje de control periodice privind serviciul public de transport, prin care se vor aduna
informatiile necesare pentru monitorizarea si evaluarea Programului de Transport.

Baza de date STI contine urmitoarele specificatii privind liniile de transport public, prin care este controlatd
prestarea Programului de Transport:

Descrierea traseelor, cu staiile de plecare, intermediare §i terminus, pe fiecare directie de circulatie.
Toate vehiculele care circuld pe trasee.
Orarul fiecirui vehicul in statia de plecare, in statiile intermediare §i in statia terminus pe linia stabiliti.

Conformitatea cu orarul traseul, incluzind toate indicatiile prin intermediul STI, atunci cénd este functional,
aparitia unor anomalii in orarul vehiculului, in baza determinérii prin GPS a locatiei sale de-a lungul traseului
si confirmi faptul ci pozitia sa este In conformitate cu acest orar programat.

Vehicul x Kilometri realizat (zilnic, lunar sau anual).

Raportarea §i evaluarea prestirii Programului de Transport se face prin intermediul indicatorilor previzuti la
punctul 6).

Indicatorii de raportare a prestirii Programului de Transport

Indicatorii — chei¢ pentru raportarea prestirii Programului de Transport sunt cursele si categoria parcursului
in kilometri. Cursele sunt evaluate dupd cum urmeazi:

Curse regulate.

Curse neregulate din culpa Operatorului.
Curse neregulate fard culpa Operatorului.
Curse neefectuate fard culpa Operatorului.
Curse efectuate partial fard culpa Operatorului.
Curse neefectuate din culpa Operatorului.

in baza evaludrii calitoriei prin intermediul indicatorilor previzuti la pct. 6) din prezenta Anexd si criteriilor
din cadrul acestei metode, se stabileste categoria traseului in kilometri.

Modul de evaluare a tipurilor de curse conform conditiilor prevézute la pct. 6), este urmatorul:
O cursii regulati este o cursi care:

Este prestatd in mod regulat atunci cind se inifiaza de la o statie de plecare respecténd orarul aprobat,
circulatia are loc de-a lungul unui traseu prestabilit, oprindu-se In toate statiile de-a lungul traseului.

Sau, este considerati a fi regulati si este evaluati ca atare in oricare din urmétoarele cazuri:

in urmétoarele conditii, recunoscute de cétre Entitatea Contractanti prin intermediul SIT, atunci cénd este
functional:
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ii)

iii)

iv)

vi)

vii)

b)
c)

Circulatia vehiculului se desfisoard conform rutei §i programului stabilit, cu o abatere de péna la 2 (doud)
minute pentru cel mult 50 (cincizeci) % din statii.

Pentru restul de 50 (cincizeci) % din statii abaterea este de pani la 4 (patru) minute.
Plecarea in avans dintr-o statie fnainte de ora stabilit3 in orarul traseului nu este admisa.

Din lipsa indicatiilor privind circulatia pentru o parte a cilitoriei ca urmare a intrérii intr-o zona de ticere
radio §i a unui element defect al echipamentului de la bord.

Din cauza unei disfunctionalititi a unui dispozitiv de la bord in timpul circulafiei si nici o indicatie de
circulatie a vehiculului de-a lungul traseului de péni la 120 de minute, dar nu mai mult de o turd pe linia
respectiva. Cand tura pe linie este de peste 120 de minute, vehiculul sau dispozitivul de la bord este schimbat

la prima statie de destinatie de pe traseu sau in depou.

Plecare dintr-o statie sau un punct de schimb initiale, cu o intirziere de pani la 5 (cinci) minute pentru liniile
urbane gi pani la 10 (zece) minute pentru liniile suburbane din programul aprobat, care este compensata pana
ajunge la jumitatea traseului.

Urménd instructiunile furnizate de o persoand desemnati de citre municipalitate sau de citre autoritati cum
ar fi Inspectoratul de Stat pentru Controlul Traficului Rutier, Polifia Rutierd, etc. prin completarea
formularului necesar sau intr-un mod operational (prin intermediul unui post de radio sau un dispozitiv de la

bord). -
fn cazul in care apare o abatere de la traseu printr-un ordin, coordonat cu Entitatea Contractantd.

fn caz de defectare a servernlui central al SIT, cu exceptia cazurilor ce nu sunt controlate de cétre Entitatea
Contractanti.

O cursi neregulati din culpa Operatorului este o cursi care se efectueazii, insi:
nu respect3 orarul traseului , cu abatere mai mare decét cea admisd la clauza I lit.b) pet. (i);

are o abatere de la traseu, fard omiterea vreunei statii, dar fard un ordin coordonat cu Entitatea Contractant;

are o intirziere mai mare la pelcare decét cea admis la clauza I lit. b) pct. (iv);

5
O cursii neregulati firi culpa Operatorului este considerati astfel in urmétoaréle cazuri:
la o abatere de la orarul traseului peste limita admisi, datorat unuia dintre motivele indicate la clavza IV sau
A&
1a schimbarea unui vehiculul care are ca efect o intdrziere de p4ni la 6 (sase) miniute fatd de ora de sosire. O
intirziere mai mare de 6 (§ase) minute este permisd numai cu acordul Entitatii Contractante.

O cursil neefectuati firi culpa Operatorului este o cilatorie care nu a putut fi efectuatd de catre Operator
pentru unul din urmétoarele motive enumerate in mod exhaustiv:

impedimente in trafic datorate traficului intens, care au ficut imposibild prestarea serviciului de transport
planificat conform orarului;

semafoare nefunctionale gi semafoare cu regim special de functionare;
drumuri necurifate de ziipadi si/sau cu polei;

suprafata drumului este intr-o stare proastd, impiedicnd circulatia transportul public urban in conditiile
tehnice, de siguranti §i de confort stabilite;

zone inundate pe parcursul traseelor;

mitinguri, manifestari, precum §i evenimente permise si/sau efectuate printr-un ordin al Entitétii Cntractante;
ca urmare a comuniciirii de citre Entitatea Contractantd aunei perioadele de asteptare in efctuarea caldtoriei;

O cursi efectuatd partial firid culpa Operatorului este o cursé care nu a putut fi executatd In mod corect
din cauza unuia din urmatoarele motive:

accident de circulagie rutier fird culpa Operatorului impiedicénd astfel circulaia.;
accidente de circulatie rutiere, cu ingreunarea sau impiedicarea circulatiei;

un vehicul oprit sau parcat in mod necorespunzitor, pe traseul de deplasare alocat in mod normal transporturi
public, impiedicénd astfel circulatia;
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d) lucrdri de reparatii in regim de urgentd fird ordin din partea Entitétii Contractante;

e) actele de vandalism intr-un vehicul, cu informarea Entitatii Contractante de citre in termen de 60 de minute;
f) calatori pentru care s-a solicitat interventia echipajelor de urgents;

g) la interventiile organelor de control in trafic, de apérare sau ordine publica:

h) impedimente in trafic datorate fluxului de trafic intens, ceea ce conduce la nerespectarea orarului din
Programul de Circulatie;

VI. O cursi neefectuati din culpa Operatorului este o cursi in care vehiculul:

i) circuld cu un dispozitiv de bord nefunctional sau Operatorul nu a respectat masurile de conformare dispuse
de Entitatea Contractanti pentru asigurarea functionirii dispozitivalui de bord al vehiculului;

ii) se abate de la traseu, fird a se afla intr-una din sitauatiile prevazute la Clauzele IV §i V sau fird aprobarea
Entittii Contractante;

iii) nu opreste in una sau mai multe statii pentru a permie imbarcarea/debarcarea cilitorilor;

iv) este implicat intr-un accident de circulatie cu alt vehicul al Operatorului.

ENTITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU DEZVOLTARE ~ SOCIETATEA TRAI; iPERT URBAN RESITA

TRANSPORT PUBLIC BANATUL MONTAN

Popa Toan Laurentin Stanciu
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Anexa nr. 13 la Contract

Anexa 13 — Caietul de Sarcini al Serviciului public de transport persoane

CAP. 1

Obiectul caietului de sarcini

ART. 1 .

Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile de efectuare a serviciului de transport public local prin
curse regulate intre UAT-urile membre ADI TPBM, definind nivelurile de calitate, confort, sigurantd gi
conditiile tehnice necesare efectudrii acestui serviciu.

ART. 2

Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentafie tehnicid §i de referintd in
vederea stabilirii conditiilor specifice de efectuare a serviciului de transport public local prin curse
regulate, indiferent de tipul de gestiune.

ART. 3

Caietul de sarcini face parte integranti din documentafia necesard efectudrii activitdtilor de realizare a
serviciului de transport public local prin curse regulate intre UAT-urile membre ADI TPBM si constituie
ansamblul cerintelor tehnice de bazi.

ART. 4

(1) Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice care definesc caracteristicile referitoare la
nivelul calitativ, tehnic, de performanti §i siguranti in exploatare.

(2) Caietul de sarcini precizeazi reglementirile obligatorii referitoare la protectia muncii, prevenirea
si stingerea incendiilor §i protectia mediului, care trebuie respectate pe parcursul efectudrii serviciului de
transport public local.

ART. 5

Terminologia utilizatd este cea previzutd in Regulamentul serviciului de transport public local intre UAT-

urile membre ADI TPBM.

CAP. 11
Cerinte organizatorice

ART. 6
Operatorul serviciului de transport public local prin curse regulate pe raza UAT-urilr membre
ADI TPBM va asigura:

a) numarul si tipul corespunzitor de mijloace de transport necesare realizérii programului de circulatie §i care
satisfac conditiile impuse privind siguranta circulatiei, confortul pasagerilor §i protectia mediului;
b) numarul de mijloace de transport pentru inlocuirea celor care efectueazé cursele cuprinse in programul de
circulatie, In cazul aparitiei unor defectiuni ale acestora;
¢) respectarea reglementirilor legale privind omologarea, inmatricularea/inregistrarea si efectuarea inspectiilor
tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de transport propuse pentru efectuarea
serviciului;
d) operatiile de intretinere si reparatii necesare parcului de mijloace de transport, stabilit prin contractul de
atribuire a gestiunii, cu respectarea reglementirilor legale in vigoare privind efectuarea acestor activitdfi
(autorizarea operatorului economic, baza tehnico-materiald, personalul utilizat etc.);
¢) mentinerea stirii tehnice corespunzitoare a mijloacelor de transport, a instalatiilor auxiliare si a curafeniei
acestora;
f) conditii pentru spélarea, salubrizarea si dezinfectarea mijloacelor de transport;
g) spatii in suprafat suficientd pentru parcarea mijloacelor de transport;
h) dispecerat §i dotdri speciale pentru urmdrirea §i coordonarea in trafic a mijloacelor de transport, de
interventie si de depanare;
i) personal calificat §i vehicule de interventie operativa;
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j) respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea, pregitirea profesionald, examinarea
medicali si psihologicd a persoanelor cu functii care concuri la siguranta circulatiei;

k) asigurarea pasagerilor §i a bagajelor acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului de transport/
transportatorului autorizat;

1) respectarea capacititilor de transport §i a programelor de circulajie impuse prin contractul de atribuire a
gestiunii;

m) mentinerea stirii tehnice corespunzétoére a mijloacelor de transport, a instalatiilor auxiliare i a curdteniei
acestora;

n) respectarea indicatorilor de performanti si de calitate stabiliti prin contractul de delegare a gestiunii sau prin
hotirirea de dare in administrare a serviciului si precizati in regulamentul serviciilor de transport public local
elaborat de autoritatea locala de transport i aprobat prin hotirdre a consiliului local;

o) furnizarea cétre autoritatea administratiei publice locale sau consiliul judetean, dupd caz, a informatiilor
solicitate si accesul la toate informatiile necesare, in vederea verificarii si evaludrii functiondrii i dezvoltirii
serviciului de transport public local;

p) realizarea unui sistem de evidenti a sesizirilor gi reclamatiilor si de rezolvare operativi a acestora;

q) statistica accidentelor si analiza acestora;

1) aplicarea de metode performante de management care si conduci la reducerea costurilor de operare;

s) respectarea reglementarilor legale in vigoare din domeniul transporturilor;

t) respectarea legislatiei in vigoare privind protectia muncii, protectia mediului, prevenirea si combaterea
incendiilor;

u) planificarea inspectiilor tehnice periodice astfel incit si fie asigurat in fiecare zi numérul de vehicule necesar
pentru acoperirea curselor cuprinse in programul de circulatie;

v) alte conditii specifice stabilite de Asociatia de Dezvoltare Intercomunitaré.

ART. 7
Cerinfe organizatorice minimale specifice

Tindnd cont de complexitatea serviciului public de transport local intre UAT-urile membre ADI TPBM in
vederea atribuirii contractului de delegare de gestiune sunt obligatorii urmitoarele cerinte:

1. Domeniul de activitate al delegatului este solicitat a fi conform cod CAEN 4931: Transporturi urbane,
suburbane, metropolitane de cildtori (CAEN Rev. 2) — inscris obligatoriu iIn cadrul Certificatului emis
de O.R.C ca activitate autorizatd a ofertantului.

2. Delegatul trebuie si detind licenti de transport conform prevederilor O.U.G nr.27/2011 privind
transporturile rutiere.

3. Avand in vedere specificul serviciului de transport local (cu acordarea unor gratuititi specifice prin lege
unor categorii de persoane precum persoanele cu handicap, veteranii de rézboi §i viduvele veteranilor de
rizboi, in baza unor legitimatii de transport persopalizate pentru elaborarea cdrora sunt procesate date cu
caracter personal), operatorul va fi inscris obligatoriu in Registrul de Evidentd a Prelucridtorilor de Date cu
Caracter Personal, Inscrierea in Registru se realizeazi gratuit de citre Autoritatea Nationald de Supraveghere
a Prelucririi Datelor cu Caracter Personal in conformitate cu prevederile Legii nr.677/2001 pentru protectia
persoanelor cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatic a acestor date, modificati
si completatd si ale Legii nr. 506/2004 privind prelucrarea datelor cu caracter personal §i protectia viei
private in sectorul comunicatiilor electronice.

4. Operatorul de transport trebuie si dispunid de un minim de personal calificat §i de resurse umane
obligatorii pentru indeplinirea contractului:

a) minim o persoani de specialitate desemnati si conducd permanent si efectiv activitatea de transport cu
certificat de competentd profesionald eliberat de ARR in conformitate cu OMT nr. 761/1999;

b) minim o persoani desemnatid si indeplineascd functia de conducdtor al unitdfii/subunitiii de reparatii
auto, in conformitate cu reglementirile Ordinului MTCT Nr. 2131/2005 pentru aprobarea Reglementérilor
privind autorizarea operatorilor economici care desfisoard activitafi de reparatii, de intretinere, de reglare,
de modificari constructive, de reconstructie a vehiculelor rutiere, precum s§i de dezmembrare a vehiculelor
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scoase din uz, cu certificat de atestare profesionald eliberat de RAR in conformitate cu ordinul MTCT nr.
2131/2005;
¢) minim 4 de soferi disponibili (conform numarului minim de autobuze necesare indeplinirii
contractului);
5. Operatorul trebuie si detind in proprietate sau in leasing financiar, sau acordat de citre Autoritatea
Contractanti in baza Contractului de Servicii Publice un sistem de Management integrat al transportului
public urban. Sistemul va cuprinde cel putin dous componente:
a) Sistem de taxare inteligentd compus din cel putin:
- validatoare duale pentru bilete suport hartie si pentru legitimatii de transport tip card;
- program soft pentru evidenta validdrilor titlurilor de calitorie a tuturor utilizatorilor §i evidentd distinctd a
prestatiei efectuate pentru beneficiarii de reduceri sau gratuitdfi acordate la transportul public in
municipiul Carei: persoane cu handicap, insofitorii persoanelor cu handicap, pensionari, elevi, studenti,
veterani de razboi, etc.
- sistem de numerotare automati a imbarcirilor/debarcirilor din mijloacele de transport in comun;
- automate de vinzare bilete in puncte urcare/cobordre cilitori, capabile si dea rest, echipate cu sistem de
avarii, vandaliziri sau alarmi efractie cu transmitere la distanfd, sisteme de comunicatie §i program
soft dispecerizare;
6. Sistem centralizat de monitorizare al vehiculelor compus din cel pufin:
- computere bord cu sistem comunicafie, localizare GPS, aplicatie software pentru localizarea pe hartd a
zonei deservite, urmarirea si coordonarea in trafic a vehiculelor pentru respectarea graficelor de circulatie;
- panouri de informare dinamicd in mijlocul de transport a numelui statiei curente §i a celei ce urmeazi in
functie de locatia exactd GPS a mijlocului de transport sincronizate cu sistemul de monitorizare vehicule;
- sisteme voice-box pentru informarea audio in mijlocul de transport (prin instalatia de sonorizare a
acestuia) a numelui statiei curente $i a celei ce urmeaza; -
- panouri pentru informarea dinamici in statii a timpilor de sosire a mijloacelor de transport, in functie de
locatia reald GPS a mijlocului de transport, sincronizate cu sistemul de monitorizare vehicule;

Obligatiile §i riaspunderile personalului cu functii care concurd la siguranfa circulatiei sunt cuprinse

in Regulamentul serviciului de transport public local intre UAT-urile membre ADI TPBM.

ART. 8

Programul lucririlor de investitii:

(1) Finantarea §i realizarea lucririlor de investifii aferente serviciilor de administrare a domeniului
public §i privat se face cu respectarea legislatiei in vigoare privind  inifierea, fundamentarea,
promovarea investitiilor publice, a legislatiei privind achiziiile publice de lucréiri, bunuri si servicii
si cu respectarea dispozitiilor legale referitoare la calitatea §i disciplina in constructii, urbanism si
amenajarea teritoriului.

(2) Finantarea lucrarilor de investitii se va asigura din urmatoarele surse:

- alocatii de la bugetul local;

- credite bancare, interne sau externe garantate de autoritatea administratiei publice

locale;

- fonduri nerambursabile conform unor programe de finantare;

- surse propri ale operatorului constituite din amortismentul cumulat asupra
imobilizarilor corporale proprii, cota parte din profitul realizat precum si valoarea
redeventei care va riméne la dispozitia operatorului;

- alte surse constituite potrivit legii;

(3) Operatorul de servicii are obligatia si efectueze inventarierea domeniului public §i privat ale UAT-urilor
membre ADI TPBM cel putin o datd pe an. Propunerile de casare si valorificare sunt facute de comisiile
de inventariere si se aprobi de Consiliile Locale ale UAT-urilor membre ADI TPBM.

(6) Procesul verbal de inventariere anuali pentru inventarierea anuald a infrastructurii de transport

public se transmite proprietarului bunurilor pini cel mai térziu la data de 15 ianuarie pentru anul

financiar precedent constituind documentul justificativ in baza ciruia se inregistreazd atat in contabilitatea
operatorului de servicii cat si in contabilitatea proprietarului plusurile sau minusurile de inventar constatate.
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ART. 9
Finantarea serviciilor de administrare a domeniului public si privat
(1) In functie de natura activitatii, serviciile de administrare a domeniului public §i privat pot fi servicii care
desfasoard activititi de naturd economicd care se autofinanfeazi sau servicii care desfiigoard activitati
de naturd institufional — administrativd ori sociald si care sunt finantate prin alocatii bugetare.

(2) Cheltuielile curente pentru asigurarea funcfionirii propriu zise a serviciilor de administrare a domeniului
public si privat precum §i pentru intretinerea, reabilitarea si exploatarea infrastructurii aferente se asigurd prin
incasarea de la utilizator pe baza tarifelor §i preturilor legale aprobate, a unor sume reprezentind
contravaloarea serviciilor prestate precum si prin compensatiei de la bugetul local cu respectarea
urmétoarelor conditii:

- organizarea i desfiigurarea pe principii §i criterii comerciale a activitétilor prestate;

- protejarea autonomiei financiare a operatorului;

- reflectarea costului efectiv al prestdrii serviciilor de administrare a domeniului public

§i privat in structura §i nivelul tarifelor, prefului biletelor si alocafiei bugetard;
- ajustarea periodici a preturilor gi tarifelor;
- recuperarea integrali a cheltuielilor prin tarife, pretui biletelor gi alocatie
bugetar3;

- acoperirea prin tarife a prefului biletelor si alocatiei bugetare, cel putin a sumelor investite

si a cheltuielilor curente de functionare gi de intrefinere a serviciilor de administrare a

domeniului public si privat;
(3) Activitatea de administrare gi exploatare a transportului public de cilitori se va face pe baza bugetului de
venituri §i cheltuieli propriu. Veniturile vor fi realizate din vinzarea biletelor §i abonamentelor, din incasérile
de la beneficiari a contravalorii serviciilor prestate (transport de persoane, servicii de publicitate,
inspectii tehnice, etc.) precum $i din compensatii §i diferente de tarif de la bugetul de pe raza UAT-urilor
membre ADI TPBM.

(4) Operatorul de servicii va asigura personalul de deservire a activitifilor de domeniu public in corelare cu
necesarul de forfd de muncd §i cu prevederile bugetare. Negocierea salariilor se va face tinind cont de
prevederile Contractul Colectiv de Muncd s§i de compensdrile si indexdrile aprobate de parlament si
guvern pe perioade de valabilitate a contractului.

(5) Operatorul va asigura Intocmirea tuturor documentelor care.stau la baza decontdirii si le va depune spre
verificare delegatarului.

(6) Alocatia bugetara pentru investitii i activitatea curentd se va stabili anual i va fi cuprinsé §i aprobatd de

citre Consiliile Locale ale UAT-urilor membre ADI TPBM prin bugetul consolidat al operatorului.

CAP. III
Sistemul de transport public local de persoane

ART. 10
Operatorul de transport rutier are dreptul si efectueze, in condifiile legislatiei in vigoare, transport
rutier public local prin curse regulate intre UAT-urile membre ADI TPBM.

ART. 11

Operatorul de transport/transportatorul autorizat are obligatia sd efectueze serviciul de transport
public local de persoane prin curse regulate, cu respectarea programului de transport, care contine
conditiile specifice privind trasecle, perioadele si programul de circulafie, capacitatea mijloacelor
de transport, numéarul mijloacelor de transport. necesare.

Programul de transport public local se intocmeste si se aproba de Consiliile Locale ale UAT-urilor membre
ADI TPBM, operatorul putind si faci propuneri in acest sens.

Programul de transport public prin curse regulate intre UAT-urile membre ADI TPBM este prezentat in

Anexa 1.
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Periodic, trascele §i programul de transport se actualizeazi, prin modificarea acestora in functie de
cerintele de deplasare ale populatiei si in corelare cu transportul public judetean, interjudetean,
international, feroviar, aerian. fn acest sens operatorul poate inainta UAT-urilor membre ADI TPBM
propuneri fundamentate.

\

ART. 12
Denumirea statiilor §i amplasarea lor pentru fiecare traseu sunt prezentate in anexa 2 (confine denumirea

statiilor, amplasarea lor, eventualele dotiri, pentru ambele sensuri de parcurgere a traseului).

ART. 13
in vederea realizirii unui sistem de transport public local de persoane intre UAT-urile membre ADI

TPBM, care s asigure deplasarea célatorilor in condifii de sigurantd a circulatiei rutiere si pietonale,
confort, regularitate §i continuitate, operatorul de transport trebuie si indeplineascd urmétoarele cerinte:

1. si asigure afigarea la pértile din fafd §i laterald dreapta ale mijlocului de transport a indicativului §i

capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va afiga cel putin indicativul

traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi iluminate corespunzitor pe timp de noapte

sau in conditii de vizibilitate scazuta.

2. in salonul mijlocului de transport se va asigura informarea publicului cildtor prin mijloace vizuale si

sonore cu privire la denumirea stafiei care urmeaza si la legéturile cu alte mijloace de transport public

local de persoane;

3. si asigure afigarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducitorului acestuia, a hartii
schematice care si permitd vizualizarea traseului si a retelei de trasee, a instructiunilor privind modul de
desfigurare a transportului, a obligatiilor publicului cilitor si a altor informatii de utilitate publicd
privind transportul, stabilite prin reglementirile in vigoare.

4. si asigure vAnzarea legitimatiilor/abonamentelor de célitorie in toate statiile stabilite de comun acord,

conform Anexei 6 a Contractului de Servicii Publice.

5. in statiile din programul de circulatie, sd asigure afisarea codului traseului, a intervalelor de

succedare a curselor, precum si a hirtilor simplificate cu indicarea traseelor si staiilor pentru informarea

publicului cilitor; afigajul se va face la indltimea de cel mult 1.80 m, textul afisajului fiind realizat cu

litere ingrosate de cca. 1 cm. inilfime; programul de circulatie actualizat §i detaliat va fi pus obligatoriu

la dispozitia publicului caldtor si pe site-ul Internet al operatorului de transport.

6. si emiti abonamente de cilitorie cu respectarea reglementirilor in vigoare, inclusiv pentru categoriile

sociale care beneficiazi de reduceri ale costului abonamentului;

7. si asigure accesul liber §i nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor stabilite de

reglementirile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiazi de facilitéti/gratuitati la transport;

8. s asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;

9. mijlocul de transport trebuie si aibd locuri rezervate pentru persoane cu handicap, bitréni, femei

insfircinate, persoane cu copii in brate;

10. sd supravegheze urcarea §i cobordrea calitorilor, mijlocul de transport si nu porneascéd din statii cu

ugile deschise sau cu cilitori aflati pe scirile acestuia, precum §i cu caldtori agitati de exteriorul

caroseriei,

11. si nu admits la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare, inflamabile, butelii de
aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid, materiale explozibile, produse caustice ori acide,
alte materiale sau obiecte care, prin format ori dimensiune, pot produce daune, vitimiri corporale sau,
prin natura materialului, pot murdiri ori alte obiecte sau mérfuri interzise la transportul public;

12. si nu imbarce cilitori peste capacitatea maxim3 admisi a mijlocului de transport, exprimatd prin
numirul total de locuri;

13. si imbarce/debarce cilitori numai in statiile special amenajate, prevazute in programul de circulatie;

14. si utilizeze numai legitimatii/abonamente de cilitorie cu regim special, agreate de Consiliile Locale ale
UAT-urilor membre ADI TPBM;

15. s nu permit3 transportul cilitorilor dect pe bazi de legitimatii/abonamente de caldtorie valabile sau

alte documente previzute de reglementirile legale in vigoare;
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16. si asigure cilatorii si bagajele acestora pentru riscurile care cad in sarcina operatorului de transport;

17. s4 tind evidenta curselor sosite i plecate, la fiecare capét de linie;

18. si asigure informarea anticipatyi a publicului célitor in legiturd cu modificarea/suspendarea

programului de circulatie sau a unui traseu, In caz de for{id majord;

19. si asigure, zilnic si ori de cite ori este nevoie, salubrizarea, spilarea si dezinfectarea mijloacelor

de transport;

20. sa asigure conditiile de execufie a transportului in conditii de regularitate, sigurantd si confort;

21. mijloacele de transport trebuie si fie echipate cu instalatie de incélzire/conditionare a aerului in stare

de functionare. Instalatiile de climatizare §i de incilzire vor trebui mentinute in functiune pe intregul traseu

si In toate mijloacele de transport, astfel:

- in mijloacele de transport dotate cu instalatii de climatizare acestea vor fi mentinute in funcfiune
asigurdnd in orice perioadd a anului o temperaturd ambientald In mijlocul de transport de cca. 18-22
grade Celsius;

- fin mijoacele de transport dotate doar cu instalafii de incélzire aceste instalatii vor trebui pornite gi
mentinute in stare de funcfionare, atit pe traseu cdt §i pe perioada stationdrii, atunci cénd
temperatura exterioard este sub 10 grade Celsius;

- la temperaturi exterioare scizute mijloacefe de transport vor stationa in statiile terminus cu o singuri
usd de acces deschisd §i cu instalagia de Incilzire in functiune

22. mijloacele de transport trebuie si aibd un aspect estetic corespunzitor; »

23. pe partile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionati denumirea executantului

transportului;

24, 1a bordul mijlocului de transport trebuie si existe mijloace pentru prevenirea i combaterea incendiilor,

precum si ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

25. mijloacele de transport trebuie si aibd inspectia tehnicd periodicd sau, dupd caz, revizia tehnicd

periodicd efectuatdi la termen;

26. mijloacele de transport trebuie si indeplineascd conditiile impuse de legislatia In vigoare privind

siguranta circulatiei §i protectia mediului;

27. s fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum gi diferenfa de

tarif pentru protectie sociald, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi supuse aprobidrii consiliului local;

28. si elaboreze bugetul privind fintretinerea curentd, reparatiile curente $i accidentale la bunurile

concesionate/inchiriate de la concedent, conform programelor de intrefinere, reparatii, dotdri i investitii

aprobate de acesta; ‘

29. sa asigure informarea permanenti a cdlitorilor cu privire la traseele, programele de circulatie

deéervite, tarifele aplicate, precum st modificarea acestora;

30. si aplice normele de protecie a muncii specifice activititii desfisurate In cadrul serviciului contractat;

31. s3 asigure finantarea pregitirii profesionale §i efectuarea examindrilor medicale §i psihologice ale

propriilor angajati;

32. si elaboreze strategii de management care si conduca la reducerea costurilor de operare, inclusiv prin

aplicarea procedurilor concurentiale impuse de normele legale in vigoare privind achizitiile de lucriri sau

bunuri, §i la gestionarea serviciului public pe criterii de competitivitate §i eficientd economic;

33. si prezinte programe pentru dezvoltarea, modernizarea §i exploatarea eficientd a bazei tehnico-

materiale aferente serviciului prestat;

34.conducitorii mijloacelor de transport sunt obligati sd opreascd aliniat trotuarului statiilor amenajate

astfel incét urcarea/coborarea célitorilor si se poate face cu usurin{d si in conditii de sigurantd;

35. daci retragerea la garaj se face pe traseul de circulatie obignuit conducétorul mijlocului de transport

este obligat si preia céldtorii de pe traseu;
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Anexa 1 la Caietul de Sarcini al Serviciului public de transport

Programul de transport

Linia  Nr.
Statii/ sens
Lungimea

Traseul

Capacitate

Interval de Succedare

Orele de
intervalul

trecere prin

statii in

Pleciiri de la capete
traseu

10:01 -
14:00

06:00 -
10:00

14:01 -
18:00

18:01 -
22:00

prima

ultima

Luni -Vineri

Traseu
Regita -
Viliug

12 stafii tur

12 statii retur

2585 km

tur/retur

Plecare de la
Terminus
Marginea -
Minda - Casa
Banateana —
Secu -
Cuptoare -
Centru
Informare —
Centru-
Scoala -
Intersectie
DJ Casa
Baraj -
Crivaia;
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TUR TUR

TUR

TUR

07:15

14:20

17:10

06:45

09:00

16:00

06:45

17:10

Plecare de la
Terminus
Marginea —
Minda - Casa
Banateana —
Secu -
Cuptoare
Centru
Informare
Centru-
Scoala
Intersectie
DI Casa
Baraj -
Crivaia;
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TUR TUR

TUR

TUR

10:00

18:15

RETUR | RETUR

09:00

17:10

RETUR

09:00

18:15
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Anexa 2 la Caietul de Sarcini al Serviciului public de transport

Denumirea staiilor si amplasarea lor

Linia Regita - Viliug
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Anexa nr. 14 la Contract

Anexa 14 — Regulamentul Serviciului public de transport persoane

Regulamentul Serviciului public de transport persoane

CAP.1
Dispozitii generale

ART.1

(1) Prezentul regulament stabileste cadrul juridic unitar privind efectuarea serviciilor de
transport public local, definind modalitatile si conditiile ce trebuie indeplinite pentru
efectuarea serviciului, indicatorii de performanta, conditiile tehnice, precum si raporturile
dintre operatorul de transport public si utlizatorii seriviciului. 4
(2) Prevederile prezentului regulament se aplica urmatoarelor servicii de transport public
local:

a. Servicii de transport public local de persoane prin curse regulate efetuat cu

autobuze.
(3) Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se pot efectua numai
in conditiile respectirii prevederilor prezentului regulament si ale Caietului de sarcini al
serviciilor de transport public local, ale reglementdrilor in vigoare din domeniul
transporturilor rutiere, precum si ale acordurilor si convenfiilor internafionale la care

Romaénia este parte.

ART. 2

(1) Organizarea si efectuarea activititilor specifice serviciilor de transport public local
trebuie si asigure satisfacerea unor cerinfe si nevoi de utilitate publicd ale comunitailor
locale, si anume:

a. Satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si ale operatorilor
economici pe teritoriul unititilor administrativ-teritoriale;

b. Imbunititirea sigurantei rutiere, protectiei mediului si calitétii transportului public
local; .

c. Deplasarea in conditii de sigurantd si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
marfurilor si a persoanelor transportate, precum §i a bunurilor acestora prin polite de
asigurdri;

d. Accesul egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport, respectiv al
transportatorilor autorizati, la piata transportului public local;

e. Optimizarea functiondrii pietei transportului public local prin asigurarea unui cadru
concurential normal, dinamic si loial.

ART.3

(1) In sensul prezentului regulament, termenii si notiunile utilizate se definesc dupad cum
urmeaza:
1. Activitate de transport public local de persoane - suma operatiunilor de transport
care asiguri, nemijlocit, deplasarea persoanclor cu ajutorul vehiculelor sau al
combinatiei de vehicule, pe distante si in conditii prestabilite, efectuate in cadrul unuia

dintre serviciile previzute la art. 1 alin. (1);
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10.

11.

12;

Autobuz — autovehicul din categoria M2 sau M3, cu cel putin 4 roti si o vitezd
maxima constructivd mai mare de 25 km/h, conceput i construit pentru transportul de
persoane pe scaune sau in picioare si care are, in afara locului conducitorului, mai
mult de 8 locuri pe scaune, in conformitate cu prevederile OMLPTL nr. 211/2003
pentru aprobarea Reglementirilor privind omologarea de tip si eliberarea cértii de
identitate a vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate la
acestea-RNTR 2, cu completérile si modificarile ulterioare;

Autoritate de autorizare — compartiment specializat de transport local din subordinea
ADI TPBM,; '

Autorizatie de transport - documentul eliberat de autoritatea de autorizare, prin care
se atesti cd transportatorul indeplineste conditiile pentru accesul la efectuarea
transportului public local.

Caiet de sarcini al licentei de traseu - documentul care Insoteste licenta de traseu,
care cuprinde in principal cerintele pentru asigurarea programului de circulafie §i
realizarea unui transport in conditii de siguranta si confort;

Copie conformi a licentei de transport - documentul eliberat in baza licentei de
transport de citre Autoritatea Rutierd Roméind - A.R.R., In baza licentei de transport
pentru fiecare dintre autobuzele utilizate de operatorul de transport in efectuarea
transportului rutier public de persoane;

Continuitatea serviciilor — capacitatea de a asigura un serviciu neintrerupt in retelele
de transport intr-o zond geograficd determinats, in conformitate cu art. 4 pct. 13 din
Directiva 2010/40/UE privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport
inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de
transport;

Compensatie de serviciu public — orice beneficiu, in special financiar, acordat direct
sau indirect de citre o autoritate competentiidin fonduri publice in perioada de punere
in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in leg#turd cu perioada respectiva, in
conformitate cu art. 2 lit. g din Regulamentul CE nr. 1370/2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de célétori;

Date privind cilitoria — date de bazi, precum orare si tarife ale mijloacelor de
transport in comun, necesare in vederea furnizirii de informatii privind céldtoriile
multimodale Tnaintea si in timpul célitoriei, pentru a facilita planificarea, rezervarea si
adaptarea acesteia in conformitate cu art. 4 pct. 16 din Directiva 2010/40/UE privind

cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport;

Licentii de transport - documentul eliberat de Autoritatea Rutierd Roména - A.R.R.,
in conditiile legii, care atestd ca detindtorul indeplineste conditiile de onorabilitate,
capacitate financiard gi competentd profesionald, acesta ddndu-i dreptul de acces la
transportul rutier public;

Licentd de traseu - documentul care di dreptul operatorului de transport rutier si
efectueze transport public local de persoane prin curse regulate sau curse regulate
speciale cu autobuze pe un anumit traseu, conform programului de transport;

Obligatia de exploatare — obligatia care impune operatorului de transport public local
de persoane autorizat si/sau licentiat ori transportatorului autorizat si efectueze
serviciul respectiv in conditii de continuitate, regularitate i de asigurare a capacititilor
necesare de transport §i sd respecte conditiile impuse de autoritéitile competente care
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

_EEE .

acorda subventia. Obligatia de exploatare include si obligatia operatorului de transport
respectiv de a asigura toate serviciile complementare serviciului public de transport,
respectiv: transportul bagajelor, spatii pentru depozitarea bagajelor, vanzarea de bilete
in interiorul vehiculelor, informarea cilitorilor in timpul transportului, intrefinerea si
curifenia mijloacelor de transport, imbarcarea §i debarcarea pasagerilor in locuri
special amenajate — giri, autogiiri, pontoane de acostare, conditii de confort in timpul
transportului, in conformitate cu prevederile art. 7 lit. m din Ord. 272/2007 al ANRSC
pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea §i modificarea tarifelor
pentru serviciile de transport public local de persoane;

Obligatie de serviciu public — o cerintd definitd sau stabiliti de cétre o autoritate
competenti, pentru a asigura servicii publice de transport de célatori de interes
general, pe care un operator, dacé ar tine seama de propriile sale interese comerciale,
nu si le-ar asuma sau nu si le-ar asuma in aceeasi mésurd sau in aceleasi conditii farda
fi retribuit, in conformitate cu art. 2 lit. e din Regulamentul CE nr. 1370/2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilatori;

Obligatia de transport — obligatia care impune oricarui operator de transport public
local de persoane sau transportatorilor autorizati sd accepte si si efectueze servicii
publice subventionate de transport in conditiile stabilite de autoritétile competente, in
conformitate cu prevederile art. 7 lit. n din Ord. 272/2007 al ANRSC pentru aprobarea
Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor pentru serviciile
de transport public local de persoane;

Obligatia tarifard — obligatia care impune operatorilor de transport public local de
persoane sau transportatorilor autorizafi practicarea tarifelor stabilite de autoritatile
competente, contrar interesului comercial al operatorilor sau transportatorilor,
impunere care rezultd fie din stabilirea tarifelor sub costurile reale, fie din respingerea
cererii de majorare a anumitor tarife, in conformitate cu prevederile art.7 lit. o din Ord.
272/2007 al ANRSC pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si
modificarea tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane;

Persoani desemnati - persoana fizicd care are calitatea de manager al activitatii de
transport rutier, posesoare a unui certificat de competentd profesionald si care este
angajati pe bazi de contract de munci si conduc# permanent si efectiv activitatea de
transport a operatorului de transport/transportatorului autorizat;

Program de circulatie - documentul utilizat in transportul public local de persoane
prin curse regulate, care contine in principal informatii privind traseul, capetele de
traseu, lungimea traseului, statiile pentru imbarcarea/debarcarea cilitorilor, distantele
dintre statii si intervalele de succedare a curselor;

Program de transport public judetean — programul propus si aprobat de consiliile
judetene, prin care se stabilesc traseele pentru transportul public local de persoane prin
curse regulate intre localititile judetului, programele de circulatie, capetele de traseu,
statiile publice, numirul si capacitatea autobuzelor necesare;

Program de transport public local - programul propus si aprobat de autoritatea de
autorizare din cadrul unei asociatii de dezvoltare intercomunitard, avizat de cétre
consiliile locale membre ale asociatiei si aprobat in adunarea generald a asociatiei de
dezvoltare intercomunitare in baza mandatului primit, prin care se stabilesc: traseele
pentru transportul public local de persoane prin curse regulate pe raza unitafilor
teritorial-administrative membre ale asociatiei, programele de circulatie, capetele de
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traseu, statiile publice, numérul si capacitatea autobuzelor necesare, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitéti publice;

Stabilirea de tarife — operatiunca de analizd si calculatie a tarifelor, prin care
autoritatile administratiei publice locale implicate stabilesc, dupd caz, structura si
nivelurile tarifelor, in conformitate cu prevederile art. 7 lit.c din Ord. 272/2007 al
ANRSC pentru aprobarea Normelor-cadru privind stabilirea, ajustarea si modlﬁcarea
tarifelor pentru serviciile de transport public local de persoane;

Statie publici - punctul de pe traseul unui serviciu de transport public local de
persoane prin curse regulate, amenajat corespunzétor, semnalizat printr-un indicator
rutier i care si aibi In dotare un panou suplimentar pe care este atagat orarul conform
ciruia opresc autobuzele pentru urcarea si coborirea persoanelor transportate;

Statii pentru transportul local de persoane prin curse regulate speciale — statiile
utilizate pentru urcarea / coborirea persoanelor transportate, altele decét statiile
publice si care asigura conditiile minime de sigurantd pentru persoanele transportate;

Traseu - parcursul care asigura legétura dintre capatul de traseu de plecare si capatul
de traseu de destinatie, pe care se efectueazd servicii regulate sau servicii regulate
speciale. In functie de amplasarea capetelor de traseu si de parcursul dintre acestea,
traseele pot fi judetene, interjudetene si internationale; traseele dintr-o asociatie de
dezvoltare intercomunitard avind ca obiect transportul rutier public de persoane prin
servicii regulate sunt considerate trasee locale, in conformitate cu prevederile art.3 pct.
38 din OG 27/2011 privind transporturile rutiere;

Transport rutier local de persoane — transportul rutier public de persoane prin
servicii regulate efectuat in interiorul unei localitdti, precum si in limitele unei
localititi, precum si in limitele unei asociatii de dezvoltare intercomunitare, in
conformitate cu prevederile art. 3 pct. 48 din Ordonanta Guvernului nr. 27/2011
privind transporturile rutiere;

Operatorul de transport rutier — orice intreprindere care detine certificat unic de
inregistrare, avand ca obiect de activitate activitatea de transport rutier, definitoare a
unei licente de transport si care efectueazé transport rutier public cu vehicule rutiere
detinute cu orice titlu, cu exceptia comodatului;

Utilizator al serviciului de transport public local - persoana fizicd sau juridicad
beneficiara a unui serviciu de transport public local;

Legitimatie de cilitorie — legitimatia de céilitorie care indeplineste cumulativ
urmitoarele conditii:

a. -1n cazul biletului:

i. Corespunde prevederilor legale in vigoare la data utilizarii, tariful
biletului este aprobat prin hotéririle Consiliilore Locale ale UAT-urilor
membre ADI TPBM,;

ii. Este validat la aparatele din mijlocul de transport in care este utilizat.
b. -in cazul abonamentului:

i. Corespunde prevederilor legale in vigoare la data utilizarii, tariful
abonamentului este aprobat hotérdrile Consiliilore Locale ale UAT-
urilor membre ADI TPBM,;

ii. Este in perioadé de valabilitate;
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iii. Este validat la aparatele din mijlocul de transport in care este utilizat.

28. Cilitorie — utilizarea unui vehicul de transport in comun pentru deplasarea unei
persoane de la un punct al traseului, definit ca statie, la un alt punct, definit ca altd
statie, avand ca lungime maxima distanta intre capetele de linii.

ART. 4

(1) Indiferent de forma de gestiune a serviciului de transport public local, autoritifile
administratiei publice locale membre ADI TPBM vor urmdri prin exercitarea atributiilor,
competentelor si drepturilor ce le revin conform legii ca efectuarea serviciului de transport
public local si se realizeze in conditii de siguranfd rutierd, calitate si confort si in
concordantd cu interesul general al comunitatilor pe care le reprezintd, in conformitate cu
legislatia in vigoare.

CAP. 11
Efectuarea transportului public local de persoane
SECTIUNEA 1

Principiile si obiectivele efectuiirii transportului public local de persoane

ART.S

(1) Transportul public local se efectueazi numai in conditiile respectérii prevederilor Legii
serviciilor de transport public local nr. 92/2007, ale Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
27/2001 privind transporturile rutiere, ale reglementirilor nafionale si ale Uniunii Europene
in vigoare din domeniul transporturilor rutiere, precum si ale acordurilor si conventiilor
internationale la care Roménia este parte.

ART. 6

(1) Este considerat serviciu de transport public local de persoane prin curse regulate speciale
transportul public efectuat tur-retur, pe rute si cu programe de transport prestabilite de cétre
beneficiarul serviciului de transport sau de citre cel care a angajat serviciul privind
transportul unor persoane sau al unor grupuri de persoane, §i anume: transportul copiilor,
elevilor si studentilor la si de la institutiile de invifimant, transportul salariatilor la i de la
institutiile la care sunt salariafi sau transportul angajatilor unui operator economic la si de la
locul de munci.

(2) Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale se poate desfasura pe
raza UAT-urilor membre ADI TPBM. _

(3) Transportul public local de persoane prin curse regulate speciale locale sau judefene se
realizeazd de citre operatorii de transport rutier cu autobuze detinute in proprietate sau in
baza unui contract de leasing pe bazi de licente de traseu si caiete de sarcini elaborate §i
eliberate de Autoritatea de autorizare din cadrul ADI TPBM. Serviciul de transport public
local de persoane prin curse regulate speciale trebuie s intruneascd cumulativ urmétoarele
conditii:

a) Se executd cu autobuze detinute in proprietate, inmatriculate in judetul respectiv, sau
in baza unui contract de leasing, de citre acesta sau de citre unitatea administrativ-
teritoriald pe baza unor programe de circulatie stabilite de cdtre cel care a angajat
transportul cu operatorul de transport rutier;
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b) Se executi de citre un operator de transport astfel cum este definit i licentiat conform
Ordonantei Guvernului nr. 27/2011;

c) Persoanele transportate se imbarci si se debarcd in statii stabilite special, in locul unde
1si desfisoara activitatea sau la domiciliu/regedints;

d) Operatorul de transport rutier incaseazi de la beneficiarul transportului sau de la cel
care a angajat transportul contravaloarea serviciului stabiliti in conformitate cu
prevederile contractului de transport incheiat intre acestia;

e) Persoanele transportate se legitimeaza pe baza legitimatiei de serviciu valabile.

ART. 7

(1) Pentru accesul la infrastructura rutierd, vehiculele rutiere fabricate in tard sau in
striindtate, inmatriculate sau care urmeazi si fie inmatriculate in Roménia, sunt supuse
omologarii in vederea inmatricularii ori tnregistrarii si/sau inspectiei tehnice periodice, dupa
caz, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

(2) Transportul public local de persoane se efectueazd numai cu vehicule rutiere destinate
prin constructie tipului respectiv de transport si, dupa caz, dotate cu tahografe si limitatoare
de viteza, in conformitate cu reglementirile in vigoare.

(3) Transportul public local se efectueazi cu respectarea ansamblului reglementarilor care
contribuie la imbunatatirea sigurantei rutiere, referitoare la conditiile pe care trebuie si le
indeplineascd mijloacele de transport, infrastructura rutierd, persoanele cu atributii care
concuri la siguranta circulatiei si ceilalti participanti la trafic.

ART. 8

(1) Efectuarea serviciului de transport public local trebuie si asigure:

a) Cresterea nivelului de calitate al serviciului si de confort al utilizatorilor serviciilor
publice de transport public local de persoane prin curse regulate;

b) Accesul la serviciile de transport public local si protectia categoriilor sociale
defavorizate;

¢) Informarea publicului célitor;

d) Executarea transportului public local de persoane prin curse regulate in conditii de
regularitate, siguranti si confort;

e) Corelarea capacitiitii de transport cu fluxurile de célatori existente;

f) Continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.

SECTIUNEA a 2-a

Autoritatea de autorizare i atributiile acesteia

ART.9

(1) Autoritatea de autorizare a serviciului de transport public local de persoane pe raza
unitifilor administrativ-teritoriale membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard
Transport Public Banatul Montan (ADI TPBM) este constituité la nivelul ADI TPBM, printr-
un compartiment de specialitate.

(2) Autoritatea de autorizare functioneazi in subordinea ADI TPBM si are rolul de a asigura
aplicarea unitari a prezentului Regulament, precum si respectarea conditiilor de efectuare a
transportului public local.
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ART. 10
(I) Autoritatea de autorizare are urmétoarele atributii principale:

a)
b)

©)
d)

€)
f)
g)

Monitorizeazi si controleaza respectarea prevederilor prezentului regulament de cétre
operatorii de transport;

Verifici indeplinirea conditiilor de acordare §i mentinere a licentelor/autorizatiilor de
transport;

Urmiireste respectarea programelor de circulatie aprobate;

Gestioneazi relatia operationald cu operatorii de transport in ceea ce priveste
conformitatea serviciului;

Propuine misuri de sanctionare sau corectare in cazul constatérii abaterilor;
Centralizeazd date privind indicatorii de performanta ai serviciului;

Colaboreazi cu autorititile administratiei publice locale membre ale ADI TPBM in
vederea imbunititirii serviciului.

ART. 11
(1) Autoritatea de autorizare are rol operational si asigurd suport tehnic pentru:

elaborarea si actualizarea programelor de transport,
fundamentarea deciziilor privind organizarea serviciului,
analiza periodici a performantei operatorilor.

SECTIUNEA a 3-a

Licente, autorizatii si alte documente necesare pentru efectuarea transportului public

local prin curse regulate

(1) Serviciul de transport public local de personae prin curse regulate pe raza de competen‘;a
a unititilor administrativ-teritoriale membre ADI TPBM, se efectueazd numai de cétre
operatoru de transport rutler/transportatom autorizati cérora li s-a delegat gestiunea acestui
serviciu de citre ADI TPBM si care detin licenta de traseu valabila.

a)
U b)
c)
ART. 12
ART. 13
/

(1) Serviciile de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueaza pe raza

administrativ-teritoriali a localititilor membre ale ADI TPBM.

ART. 14

(1) Operatorii de transport/transportatorii autorizati au obligatia de a detine la bordul
mijlocului de transport in comun, pe toatd durata transportului public de persoane prin curse
regulate, urmitoarele documente:

a)
b)
c)
d)

€)

Licenta de traseu si caietul de sarcini al acesteia eliberat de emltentul licentei;
Programul de circulatie;

Copia conformi a licentei de transport, in cazul autobuzelor;

Legitimatia de serviciu valabild a conducitorului auto, din care si reiasd ci este
angajat al operatorului de transport/transportatorului autorizat;

Contractul de leasing in original ori o copie conformi cu originalul, in cazul in care
autobuzul este utilizat in baza unui asemenea contract;
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f) Actul prin care se dovedeste dreptul de muncd in Roménia, in cazul conducitorilor
auto striini;

g) Asigurarea pentru persoanele transportate §i bagajele acestora pentru riscuri de
accidente ce cad in sarcina operatorului de transport/transportatorului autorizat, in
copie;

h) Certificatul de competentd profesionald al conducdtorului auto pentru transportul
rutier public de persoane, valabil, dupa caz.

ART. 15

(1) Licenta de traseu se elibereazi pentru traseele cuprinse in programele de transport rutier
de persoane prin curse regulate, insotitd de caietul de sarcini al acesteia si de programul de
circulatie.

(2) Licenta de traseu finsotitdi de caietul de sarcini aferent acesteia se elibereazd de
Autoritatea de autorizare pe baza hotdirdrii adundrii generale ale ADI TPBM de acordare a
gestiunii delegate a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.

(3) Licentele de traseu se elibereazi in numarul de exemplare corespunzitor numéarului
mijloacelor de transport in comun utilizat pentru efectuarea tuturor curselor previzute in
programul de circulatie.

(4) Durata de valabilitate a licentei de traseu este egald cu durata de valabilitate a
contractului de servicii publice (art. 37 alin. (9) din Legea nr. 92/2007).

(5) Licenta de traseu se elibereazi dupa prezentarea de citre operatorul de transport rutier a
documentului de plati a tarifului de eliberare.

(6) Licenta de traseu este nominala si nu este transmisibila.

(7) Modelul licentei de traseu este previzut in Anexa nr. 1 la prezentul Regulament.

(8) Caietul de sarcini aferent licentei de traseu cuprinde:

a) Statiile publice, precum si amplasarea acestora;

b) Numdrul si capacitatea autobuzelor;

¢) Intervalul de succedare a curselor;

d) Ora primei/ultimei plecéri de la capetele de traseu;
e) Zilele in care se efectueazi transporturile.

(9) Modelul caietului de sarcini aferent licentei de traseu este prezentat in Anexa nr. 2 la
prezentul Regulament.

(10) Pierderea, deteriorarea sau sustragerea licentelor de traseu se comunicd de citre
operatorul de transport rutier ADI TPBM, in termen de maximum 15 zile de la data
constatirii, acestea inlocuindu-se cu un document nou, cu plata tarifelor aferente.

(11) Tarifele pentru eliberarea licentelor de traseu pentru serviciul de transport public local de
persoane prin curse regulate pe teritoriul unitétilor administrativ-teritoriale membre ale ADI
TPBM sunt prevazute in Anexa nr. 3 la prezentul Regulament.

ART. 16

(1) Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate se efectueazi de citre
operatorii de transport rutier/transportatorii autorizati, cu mijloace de transport in comun,
detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing de citre operatorul de transport
rutier sau transportatorul autorizat si/sau de citre unitatea administrativ-teritoriald sau, dupi
caz, de c#tre unititile administrativ teritoriale membre ale asociaiei de dezvoltare
intercomunitard, inmatriculate si care detin licentd de traseu, in conformitate cu prevederile
legislatiei in vigoare. Componente ale sistemului de transport public local, inclusiv, mijloace
de transport utilizate pentru prestarea serviciului public de transport célétori pot fi puse la
dispozitie operatorilor si transportatorilor autorizati de citre unitatile administrativ-teritoriale
membre ale asociatiei de dezvoltare intercomunitara in baza proceselor-verbale de predare-
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primire, anexe la contractul de delegare a gestiunii, in conditiile respectérii regimului juridic
al proprietitii publice.

ART. 17

(1) ADI TPBM intocmeste si aproba programul de transport local, prevézut in Anexa nr. 1la
caietul de sarcini al serviciului de transport public local de persoane.

@) I perioada de valabilitate, programul de transport local prin curse regulate poate fi
actualizat prin hotéirdre a adunirii generale a ADI TPBM, astfel:

a)

b)
c)
d)
€)
f)

Prin prelungirea traseelor existente, respectiv modificarea unuia sau a ambelor capete

de traseu;

Prin introducerea de noi trasee;

Prin modificarea numirului de curse de citre autoritatea locald de transport;
Prin modificarea orelor din graficele de circulatie;

Prin introducerea de statii noi;

Prin eliminarea de statii, la solicitarea operatorului de transport rutier

ART. 18

(1) Pentru acordarea unei autorizatii de transport, operatorii de transport/transportatorii
autorizati vor depune la registratura ADI TPBM o documentatie care va cuprinde:

a)
b)

c)

d)

g)

h)

Cerere-tip, conform cu Anexa nr. 4 la prezentul Regulament;

Copie a certificatului de inmatriculare gi a certificatului constatator emise de oficiul
registrului comerfului;

Declaratie pe propria rispundere, in original, semnati de persoana desemnatd, privind
perioadele in care a mai executat transport public local, mentionindu-se cazurile de
interdictie sau de suspendare a efectudrii serviciului respectiv;

Cazierul judiciar al persoanei desemnate, in original, din care si reiasa ca nu a savarsit
fapte penale privind infractiuni de naturd comerciald, de nerespectare a conditiilor de
plati si angajare a personalului, precum si de incalcare a prevederilor legale privind
efectuarea transporturilor;

Declaratie pe propria rispundere, in original, semnati de persoana desemnatd, prin
care se mentioneazi mijloacele de transport pe care doreste si le utilizeze in
executarea serviciului de transport public local si dacd acestea sunt sau vor fi detinute
in proprietate sau in baza unui contract de leasing;

Declaratie pe propria raspundere, in original, semnati de persoana desemnaté, privind
baza materiald pe care o detine in proprietate sau in baza unui contract de inchiriere,
care si asigure parcarea tuturor vehiculelor cu care se executd serviciul respectiv;
Declaratie pe propria rispundere pentru persoanele juridice, in original, semnatd de
conducitorul unititii si stampilati, din care sd rezulte ci solicitantul nu face obiectul
unei proceduri de reorganizare judiciard, lichidare sau faliment, emisd cu cel mult 5
zile inainte de data depunerii documentatiei;

Copie a certificatului de competenti profesionald a persoanei desemnate.

ART. 19

(1) Operatorilor de transport detindtori ai unei licente de transport corespunzitoare, care
doresc si execute si alte servicii de transport public local cu autovehicule, cu exceptia celui
efectuat cu autobuze, li se elibereazi, la cerere, autorizatii de transport pe baza unei

documentatii care va cuprinde:

a)

Cerere-tip, conform cu Anexa nr. 4 la prezentul Regulament;
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b) Copie a licentei de transport;
c) Declaratie pe propria rispundere, in original, prin care se mentioneazi mijloacele de

transport pe care doresc si le utilizeze in executarea serviciului de transport public
local si dacd sunt detinute in proprietate sau in baza unui contract de leasing sau de
catre Unitatile administrativ-teritoriale membre ale ADI TPBM.

SECTIUNEA a 4-a

Siguranta rutiera

ART. 20

(1) In scopul prevenirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere, operatorii de
transport/transportatorii autorizati care efectueazd servicii de transport public local au
obligatia si adopte maisurile necesare pentru cunoasterea, aplicarea si respectarea
reglementirilor legale privind siguranta rutierd si a conditiilor pe care trebuie si le
indeplineascd mijloacele de transport si persoanele cu atributii care concurd la siguranta
circulatiei.

ART. 21

(1) Operatorii de transport/transportatorii autorizafi care efectueazd servicii publice de
transport local au urmétoarele indatoriri:

1.

Sa respecte reglementirile legale privind omologarea, inmatricularea, efectuarea
inspectiilor tehnice periodice, repararea, Intrefinerea, reglarea, modificarea
constructivi si reconstructia mijloacelor de transport;

Sa utilizeze mijloace de transport a céiror stare tehnicd corespunde reglementarilor
nationale de sigurantd rutierd si de protectie a mediului inconjurdtor, cu inspectia
tehnicd periodicd/revizia tehnicd periodica valabila si certificate/ clasificate/incadrate
corespunzitor, conform prevederilor legale In vigoare;

In intervalul dintre doui inspectii tehnice periodice/revizii tehnice periodice, si
asigure mentinerea mijloacelor de transport intr-o stare tehnicd corespunzétoare, in
vederea ncadririi in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia
mediului si in categoria de folosintd conform destinatiei, utilizdnd in acest scop numai
sisteme, echipamente, componente, entititi tehnice, piese de schimb, materiale de
exploatare si dotéri obligatorii de origine sau omologate/certificate conform legislatiei
in vigoare;

Sa monteze, prin operatori economici autorizati, limitatoare de vitezd cu aprobare de
model la vehiculele pentru care acestea sunt obligatorii;

S3 nu permitd plecarea in cursd a vehiculelor care au limitatorul de viteza defect,
nesigilat ori fird suficiente foi de inregistrare pentru efectuarea intregului parcurs al
transportului;

Sa informeze conducatorii mijloacelor de transport si lucritorii mobili cu privire la
regulamentele interne ale intreprinderii §i prevederile relevante ale contractelor
colective de munci;

Sa verifice pe foile de inregistrare sau pe cartelele conducétorilor auto utilizate modul
in care acestia respectd prevederile legale in vigoare privind perioadele de conducere
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si de odihni si si ia misurile necesare pentru a impiedica repetarea unor nereguli in
acest sens,;

8. S3 verifice functionarea tahografului dupa caz, si a limitatorului de viteza, inclusiv cu
ocazia analizirii diagramelor-tahograf sau a Inregistrarilor stocate in memoria cardului
conducitorului auto/tahografului digital, dupa caz;

9. Si nu permiti interventia persoanelor neautorizate asupra tahografelor, dupd caz, si a
limitatoarelor de vitezi;

10. S# angajeze transporturile si si intocmeascd programul de executare a transporturilor,
astfel incdt conducitorii mijloacelor de transport si lucritorii mobili sd poatd respecta
prevederile legale privind timpul de lucru, de odihnd si de repaus;

11. Si se asigure ci conducitorii mijloacelor de transport respectd normele de protectie a
muncii, protectic a mediului, prevenire si combatere a incendiilor, pe tot timpul

efectudirii transportului;

12. S& permitd efectuarea transporturilor numai cu respectarea maselor totale maxime
autorizate de autoritatea competentd si/sau in limita numérului de locuri inscris in
certificatul de inmatriculare; si se asigure spatii libere suficiente pentru transportul
bagajelor pasagerilor si sd permiti transportul mérfurilor/coletelor doar in limita
spatiilor disponibile;

13. S# respecte procedurile ce trebuie urmate in caz de accident si sd aplice procedurile
corespunzitoare pentru a preveni producerea unor noi accidente sau a unor incalcari
grave ale regulilor de circulatie;

14. Sa respecte si si aplice reglementrile legale in vigoare privind transportul rutier al
mirfurilor periculoase;

15. S# respecte intocmai legile si reglementirile specifice fiec#rei categorii de transport
rutier pe care o executa.

ART. 22

(1) Responsabilititile ce revin persoanei desemnate si conducd permanent §i efectiv
activitatea de transport sunt cele stabilite prin Ordinul ministrului transporturilor nr.
761/1999 privind desemnarea, pregitirea si atestarea profesionald a persoanelor care conduc
permanent i efectiv activititi de transport rutier, cu modificérile si completarile ulterioare

ART. 23

(1) Sarcinile consilierului de siguranti sunt cele previzute in Regulamentul pentru
desemnarea, pregitirea profesionald s§i examinarea consilierilor de sigurantd pentru
transportul rutier, feroviar sau pe ciile navigabile intericare al marfurilor periculoase,
aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1.044/2003,
cu modificirile si completarile ulterioare.

ART. 24

(1) Conducitorii mijloacelor de transport au urmétoarele atributii §i responsabilitati:
a) Si se prezinte pentru efectuarea examindrii medicale §i psihologice, inifiald si
periodica, si sd respecte recomandirile comisiilor medicale si psihologice;
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b) Sa respecte normele si regulile privind conducerea in conditii de sigurantd rutierd si
conduita preventiva;

c) Sirespecte regulile privind prevenirea accidentelor de muncé in circulatia rutierd;

d) Sa respecte regulile privind incarcarea, repartizarea incéircaturii, asigurarea si fixarea
mirfurilor transportate;

e) S& cunoasci i si respecte misurile ce trebuie luate dupd un accident sau incident in
ceea ce priveste asigurarea vehiculului, protectia personald i a celorlalti participanti la
trafic, protectia mediului, protectia bunurilor;

f) Sa respecte perioadele de conducere si perioadele de odihnd, conform reglementérilor
legale in vigoare, si s utilizeze corect tahograful;

g) Si nu intervind asupra tahografului sau a limitatorului de vitezd pentru scoaterea
acestora din uz sau modificarea caracteristicilor de functionare;

h) Si respecte intocmai legile si reglementirile specifice fiecdrei categorii de transport
rutier pe care o executa.

ART. 25

(1) Operatorii de transport/transportatorii autorizati care efectueazid servicii de transport
public local vor intreprinde o investigatie pe linie administrativi in toate cazurile de
accidente de circulatie in care au fost angajate vehiculele utilizate, indiferent de gravitatea
accidentului.

ART. 26

(2) Rezultatele cercetdrii administrative vor sta la baza adoptirii mésurilor ce se impun
pentru eliminarea repetirii cauzelor generatoare de evenimente rutiere.

SECTIUNEA a 5-a

Conditii privind efectuarea transportului public local de persoane prin curse regulate
intre unititile administrativ-teritoriale a localititilor membre ale ADI TPBM

ART. 27

(1) Operatorii de transport/transportatorii autorizati vor efectua serviciul de transport public
local de persoane prin curse regulate cu respectarea urmétoarelor obligatii: 4
1. Sa asigure afisarea la partile din fatd si laterald dreapta ale mijlocului de transport a
indicativului si a capetelor traseului; la partea din spate a mijlocului de transport se va
afisa cel putin indicativul traseului. Elementele de informare mentionate anterior vor fi
iluminate corespunzitor pe timp de noapte sau in conditii de vizibilitate scdzuta;

2. In salonul mijlocului de transport va fi asiguratd informarea publicului calitor prin
mijloace vizuale i sonore cu privire la denumirea statiei care urmeaza si la legéturile
cu alte mijloace de transport public local de persoane;

3. Si asigure afisarea in salonul mijlocului de transport a numelui conducétorului
acestuia, a hirtii schematice care sd permité vizualizarea traseului si a retelei de trasee,
a instructiunilor privind modul de desfasurare a transportului, a obligatiilor publicului
calitor gi a altor informatii de utilitate publicd privind transportul, stabilite prin
reglementdrile in vigoare;
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10.

11.

12.
13.
14.

15.

16.

17.

18.
19.
20.

21.

o, _EEEe

Sa asigure vinzarea legitimatiilor/abonamentelor de ciltorie in toate statiile stabilite
de comun acord cu autoritatea administratiei publice locale §i nominalizate intr-o
anexd la hotirdrea de dare in administrare, respectiv la contractul de delegare a

gestiunii aprobat prin hotirarea de atribuire;

in statiile din programul de circulatie, si asigure afigarea codului traseului, a
intervalelor de succedare a curselor, precum si a hértilor simplificate cu indicarea
traseelor si statiilor pentru informarea publicului calitor;

S# emitd abonamente de cilitorie cu respectarea reglementérilor in vigoare, inclusiv
pentru categoriile sociale care beneficiazi de reduceri ale costului abonamentului;

Sa asigure accesul liber §i nediscriminatoriu la transport, in baza documentelor
stabilite de reglementirile legale in vigoare, al persoanelor care beneficiazd de
facilitifi/gratuititi la transport;

S asigure transportul gratuit al copiilor sub 5 ani;

Mijlocul de transport trebuie si aibd locuri rezervate pentru persoane cu handicap,
bitrani, femei ins#rcinate, persoane cu copii in brate;

Si supravegheze urcarea si coborérea cilitorilor, si nu plece mijlocul de transport din
statii cu usile deschise sau cu calatori aflati pe scérile acestuia, precum si cu célatori
agifati de exteriorul caroseriei;

Si nu admitd la transport in salonul mijlocului de transport materii mirositoare,
inflamabile, butelii de aragaz, tuburi de oxigen sau alte gaze, butoaie cu carbid,
materiale explozibile, produse caustice ori acide, alte materiale sau obiecte care, prin

format ori dimensiune, pot produce daune, vitiméri corporale sau, prin natura
materialului, pot murdiri, ori alte obiecte sau mérfuri interzise la transportul public;

S# nu imbarce cilitori peste capacitatea maximd admisa a mijlocului de transport;

Si asigure spatiile necesare pentru bagajele de méni ale calatorilor;

Si fmbarce/debarce cilitori numai in statiile special amenajate, previzute in
programul de circulatie;

Si utilizeze numai legitimatii/abonamente de caldtorie cu regim special, agreate de
autoritatea administratiei publice locale;

Si nu permitd transportul calitorilor decdt pe bazi de legitimaii/abonamente de
calitorie valabile sau alte documente prevazute de reglementirile legale in vigoare;

Sa asigure cilitorii §i bagajele acestora pentru riscurile ce cad in sarcina operatorului
de transport;

Si tind evidenta curselor sosite §i plecate, la fiecare capit de linie;

Si asigure inlocuirea mijlocului de transport imobilizat pe traseu;

Si asigure, prin dispecerate §i dotiri speciale, urmérirea §i coordonarea in trafic a
mijloacelor de transport, de interventie si de depanare, precum si aplicarea cu
operativitate a masurilor ce se impun in caz de eveniment, incident, accident sau alte
situatii care pot afecta desfdsurarea transportului, in vederea asigurdrii conditiilor
asumate privind regularitatea, siguranta si confortul;

Si dispund de echipaje de interventie si depanare dotate corespunzitor pentru
degajarea drumului public sau a c#ii de rulare in cazul defectdrii mijlocului de
transport, precum si pentru interventii la refeaua electrica de contact etc.;
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22.

23.

24.

25.

26.
27.

28.

29.

Sd asigure informarea anticipati a publicului calitor in legiturd cu
modificarea/suspendarea programului de circulatie sau a unui traseu in caz de fortad
majora;

Sa asigure, zilnic si ori de céte ori este nevoie, salubrizarea, spalarea si dezinfectarea
mijloacelor de transport;

S3 asigure conditiile de executie a transportului in conditii de regularitate, siguranta si
confort;

Mijloacele de transport trebuie si fie echipate cu instalatie de incilzire/conditionare a
aerului in stare de functionare;

Sa asigure aspectul estetic corespunzitor al mijlocului de transport;

Pe pirtile laterale ale mijlocului de transport va fi inscriptionatd denumirea
executantului transportului; ‘

La bordul mijlocului de transport trebuie si existe mijloace de prevenire §i combatere
a incendiilor, precum si ciocan pentru spart geamurile in caz de necesitate;

Mijloacele de transport trebuie si aiba inspectia tehnicd periodicd sau, dupa caz,
revizia tehnica periodici efectuati la termen.

CAP.III
Drepturi si obligatii

ART. 28

(1) Drepturile si obligatiille operatorilor de transport/transportatorilor autorizati care
desfagoara activititi de transport public local se previd in regulamentele si caietele de sarcini
ale serviciului de transport public local, aprobate de autorititile administratiei publice locale,
anexate la hotdrérile de dare in administrare, respectiv la contractele de delegare a gestiunii
aprobate prin hotéréri de atribuire. '

ART. 29

(1) Operatorii de transport/transportatorii autorizati care desfdgoard activitdfi de transport
public local de persoane prin curse regulate au urmétoarele drepturi:

a)

b)
c)

d)

Cei care isi desfagoard activitatea pe baza unui contract de delegare a gestiunii au
dreptul si intrerupd prestarea serviciului de transport public local in cazul nerespectérii
obligatiilor contractuale de cétre autoritétile administratiei publice locale, cu obligatia
de a notifica intreruperea prestérii serviciului in termenul si in conditiile prevazute in
contractul de delegare a gestiunii;

Sa incaseze tarifele aferente transportului public local de persoane prin curse regulate;
Sa actualizeze semestrial tarifele aferente transportului public local de persoane prin
curse regulate cu rata inflatiei;

S& includi in tarifele de transport percepute calitorilor primele de asigurare pentru
acestia §i pentru bagajele lor, precum si pentru riscurile ce pot decurge din efectuarea
operatiunilor de transport, in cazul transportului public local de persoane prin curse
regulate;

Sa utilizeze patrimoniul propriu sau concesionat pentru asigurarea serviciului public
local de calatori prin curse regulate;
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h)

x
i i
T,
i
I
1

S# utilizeze infrastructura tehnico-edilitard a sistemului de transport public local de
persoane, in conditiile stabilite conform hotirarii de dare in administrare sau
contractului de delegare a gestiunii, dupd caz;

S# beneficieze de o despigubire adecvati si efectivd pentru prejudiciile aduse in caz
de modificare unilaterald a contractului de delegare a gestiunii de cétre concedent, farad
respectarea termenelor i conditiilor previzute in acesta;

S ceard intreruperea serviciului in cazul in care continuarea activitétii ar conduce la
crearea de prejudicii importante patrimoniului incredintat spre administrare;

in cazul nerespectirii obligatiilor contractuale de citre concedent, conform legislatiei
in vigoare, se pot adresa instantei competente.

ART. 30
(1) Suplimentar fata de obligatiile ce decurg din prevederile sectiunilor a 3-a si a 4-a ale cap.
11, operatorii de transport si, dupa caz, transportatorii autorizafi au urmétoarele obligatii:
a) Si respecte intocmai legile si reglementirile specifice fiecérei categorii de transport pe

b)

c)

d)

g)
h)
i)
j)
k)
)

care o executd;

Si asigure prestarea serviciului conform prevederilor contractuale sau ale hotdrérii de
dare in administrare, dupa caz;

Si respecte sarcinile asumate potrivit hotirérii de dare in administrare, contractului de
delegare a gestiunii serviciului sau contractului de transport incheiat cu beneficiarul,
dupa caz;

Si respecte indicatorii de performanti si de calitate stabiliti prin contractul de delegare
a gestiunii, prin hotirarea de dare in administrare sau prin contractul de transport
incheiat cu beneficiarul;

Sa permitd accesul liber §i nediscriminatoriu al utilizatorilor la serviciul de transport

public local;
Sa asigure respectarea drepturilor utilizatorilor in efectuarea serviciului de transport

public local;

S3 efectueze transportul public de persoane prin curse regulate conform prevederilor
programului de circulatie, in conditii de calitate, sigurants, regularitate si confort;

S asigure continuitatea serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate;

Si coreleze capacitatea de transport cu fluxurile de cilatori existente;

Sa fundamenteze si si supuné concedentului tarifele ce vor fi utilizate in activitatea de
transport public local de persoane prin curse regulate;

Sa nu incarce in mod artificial costurile de operare;

Sa puni la dispozitia publicului cilitor mijloace de transport care sé indeplineasca
conditiile impuse de legislatia in vigoare privind siguranta circulatiei §i protectia
mediului;

m) Si efectueze intrefinerea curentd, reparatiile curente i accidentale care se impun, in

limita bugetului aprobat, la bunurile concesionate/inchiriate de la concedent, conform
programelor de Intretinere, reparatii, dotéri si investitii aprobate de acesta;

S# fundamenteze necesarul anual de fonduri pentru investitii din surse proprii, precum
si diferenta de tarif pentru protectie sociald, conform legislatiei in vigoare, pentru a fi
supuse aprobarii adunarii generale ale ADI TPBM;

In cazul in care sesizeazi existenta sau posibilitatea existentei unei cauze de naturd si
conduci la reducerea activitiitii, si notifice de indatd acest fapt concedentului, in
vederea luirii misurilor ce se impun pentru asigurarea continuitétii activitatii;
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p)

t)

V)

Si incheie si si onoreze contractele de asigurfiri pentru mijloacele de transport
detinute, precum si asigurarea cilétorilor si bunurilor acestora, conform prevederilor
legislatiei in vigoare privind asigurérile;

Sa informeze permanent céldtorii cu privire la traseele, programele de circulatie,
tarifele aplicate, precum si modificarea acestora;

Sa aplice normele de protectie a muncii specifice activititii desfasurate in cadrul
serviciului contractat; ‘

Sd asigure accesul organelor de control ale concedentului la informatiile privind
executarea serviciului concesionat si modul de exploatare a mijloacelor de transport, a
infrastructurii aferente si a bunurilor concesionate/inchiriate, dupé caz;

Si planifice efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice
pentru mijloacele de transport, astfel incit si se asigure respectarea programului de
circulatie si a prevederilor reglementirilor legale in vigoare privind siguranta rutiers;
S3 detind la sediul social urmétoarele documente, in functie de tipul de transport
public local efectuat:

a. Asigurarea pentru persoanele transportate si bagajele acestora pentru riscuri de
accidente ce cad in sarcina transportatorului;

b. Cirtile de identitate ale vehiculelor, in original pentru cele detinute in
proprietate, respectiv in copie pentru cele detinute in baza unui contract de
leasing;

¢. Contractele de leasing pentru vehiculele utilizate;

d. Avizele medicale si psihologice valabile pentru persoana desemnatid sé
conducd permanent si efectiv activitatea de transport rutier, precum i pentru
conducitorii auto;

e. Toate documentele care atestdi mentinerea conditiilor- initiale care au stat la
baza eliberdrii licentei de transport/autorizatiei de transport si a delegérii
gestiunii, dupi caz;

f. Formularul de expeditie/transport si formularul pentru aprobarea transportului
in cazul transportului de degeuri, pentru anul in curs §i anul precedent;

g. Documentele doveditoare din care sd rezulte angajarea in conditii legale a
persoanelor cu functii care concuri la siguranta circulatiei;

h. Evidenta si planificarea inspectiilor tehnice periodice/ reviziilor tehnice
periodice pentru mijloacele de transport;

i. Evidenta accidentelor de circulatie, documentele de cercetare administrativd a
accidentelor de circulatie, precum si notele informative transmise consiliului
judetean sau asociatiei de dezvoltare intercomunitard zona metropohtana baia
mare in cazul accidentelor grave de circulatie;

j. Alte documente previzute de reglementirile legale in vigoare;

S4 furnizeze autorititii administratiei publice locale, respectlv autoritdtilor de
reglementare competente conform legii, informatiile solicitate §i si asigure accesul la
documentatiile si la actele individuale pe baza cirora presteazi serviciul, necesare
verificirii si evaluirii modului de prestare a serviciului;

w) Si pliteascd despagubiri persoanelor fizice sau juridice pentru prejudiciile aduse din

X)

Y)

culpd, conform prevederilor legale si/sau contractuale, dacd acestea nu sunt acoperite
prin polite de asigurare;

S3 asigure finantarea pregitirii profesionale §i efectuarea examindrilor medicale si
psihologice ale propriilor angajati;

Sa puni in aplicare metode performante de management, care si conduci la reducerea
costurilor de operare, inclusiv prin aplicarea procedurilor concurentiale impuse de
normele legale in vigoare privind achizitiile de lucréri sau bunuri;
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z)

Si gestioneze serviciul public pe criterii de competitivitate si eficientd economica;

aa) Sd promoveze dezvoltarea, modernizarea si exploatarea eficientd a bazei tehnico-

materiale aferente serviciului prestat.

ART. 31

(1) Au calitatea de utilizatori beneficiarii serviciului de transport public local de persoane
prin curse regulate, persoane fizice sau juridice.

ART. 32
(1) Principalele drepturi ale utilizatorilor sunt urmétoarele:

a)

b)

g
h)

S# beneficieze, liber si nediscriminatoriu, de serviciul de transport public local, ceea
ce trebuie si se prevadi expres in regulamentul serviciului de transport public local,
aprobat de ADI TPBM;

S3 aibi acces la informatiile publice cu privire la serviciul de transport public local.
Autorititile administratiei publice locale au obligatia de a comunica informatii cu
privire la indicatorii de calitate ai serviciului, la structura tarifard §i la clauzele
contractuale care sunt de interes public;

Si le fie aduse la cunostinfi hotirdrile ADI TPBM cu privire la transportul public
local;

S# conteste hotirarile ADI TPBM, in vederea prevenirii sau repardrii unui prejudiciu
direct ori indirect provocat de acestea, in conditiile legii;

Sa solicite si s primeascd, in conditiile legii, despagubiri sau compensaii pentru
daunele provocate lor de operatorii de transport rutier sau de transportatorii autorizati,
prin nerespectarea obligatiilor asumate prin contractele de atribuire a gestiunii;

S# sesizeze autorititilor administratiei publice locale orice deficiente constatate in
efectuarea serviciilor de transport public local si sd facd propuneri vizdnd inlaturarea
acestora;

Sa renunte, in conditiile legii, la serviciile contractate;

Si fie consultati, direct sau prin intermediul unor organizatii neguvernamentale
reprezentative, in procesul de elaborare si adoptare a deciziilor, strategiilor §i
reglementirilor privind serviciul de transport public local;

(2) Anumite categorii de utilizatori, persoane fizice, beneficiaza, in condifiile legii, de
facilititi pentru plata serviciului de transport public local.

/

ART. 33
(1) Principalele obligatii ale utilizatorilor sunt urmitoarele:

a)
b)
°)
d
€)
f)

Sa detind legitimatii de célatorie valabile sau alte documente de transport stabilite prin
lege si/sau prin hotéréri ale ADI TPBM;

Si achite costul legitimatiilor de c#litorie valabile pentru cilitoriile pe care le
efectueazi, conform tarifelor mentionate lizibil pe acestea;

S# achite, in termenele stabilite, contravaloarea serviciului furnizat/prestat pe baza

contractelor;

Si nu aducd prejudicii bunurilor sistemelor de transport din domeniul public sau
privat;

S3 aibd un comportament civilizat in raport cu personalul prestatorilor de servicii,
precum si cu ceilalti utilizatori.

Sa prezinte agentilor constatatori gi/sau organelor de control, in cazul in care acestea
constatdi sivarsirea unei contraventii, documentele de identificare personala, respectiv
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buletinul sau cartea de identitate sau alte documente prin care se pot identifica, in caz
contrar urménd a se deplasa impreun cu organul de control la autoritétile competente,
pentru identificare.

ART. 34

(1) Principalele obligatii ale utilizatorilor sunt urmétoarele:

a) Si detini legitimatii de cilatorie valabile sau alte documente de transport stabilite prin
lege;

b) Si achite costul legitimatiilor de calitorie valabile pentru cilatoriile pe care le
efectueazi, conform tarifelor mentionate lizibil pe acestea;

c) Si achite, in termenele stabilite, contravaloarea serviciului furnizat/prestat pe baza
contractelor;

d) Si nu aducd prejudicii bunurilor sistemelor de transport din domeniul public sau
privat;

€) Si aibd un comportament civilizat in raport cu personalul prestatorilor de servicii,
precum si cu ceilalti utilizatori.

CAP.1IV
Indicatori de performanta
ART. 35

(1) Indicatorii de performanii privind efectuarea transportului public local de persoane prin
curse regulate sunt urmatorii:

1.

Numirul de curse, trasee pe care operatorul a suspendat sau a intirziat executarea
transportului fatid de programul de circulatie;

Numirul de trasee pe care operatorul nu a efectuat transportul public local de célitori
pe o perioadd mai mare de 24 de ore;

Numirul de calitori afectati de situatiile prevazute la pet. 1 §i 2;

Numirul total de mijloace de transport utilizate zilnic comparativ cu numérul necesar
pentru realizarea programului de circulatie;

Numdirul de reclamatii ale calétorilor privind calitatea transportului, dintre care:
a. Numdrul de reclamatii justificate;
b. Numirul de reclamatii rezolvate;

c. Numirul de reclamatii la care cdlatorii nu au primit réispuns in termenele
legale;

Numirul autovehiculelor atestate Euro 3 sau Euro 4 raportat la numérul total de
autovehicule necesar pentru realizarea programului de circulatie;

Vechimea mijloacelor de transport si dotéarile de confort pentru célatori;

8. Despagubirile plitite de citre operatorii de transport/transportatorii autorizafi pentru

nerespectarea conditiilor de calitate si de mediu privind desfdsurarea transportului;

Numiirul abaterilor constatate si sanctionate de personalul Tmputernicit privind
nerespectarea prevederilor legale;
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10. Numarul de accidente de circulatic produse din vina personalului propriu sau a
operatorului de transport/ transportatorului autorizat.

(2) In efectuarea serviciului de transport public local se vor respecta indicatorii de
performantd previzuti in prezentul Regulament.

(3) ADI TPBM poate aproba si alti indicatori de performanta in efectuarea serviciului de
transport public local, pe baza unor studii de necesitate si oportunitate in care se va {ine
seama de necesititile comunititilor locale, nivelul de dezvoltare a infrastructurii tehnico-

edilitare, precum s§i de cerintele reglementdrilor legale in vigoare din domeniul

transporturilor rutiere.
(4) Indicatorii de performant se stabilesc cu respectarea prevederilor regulamentului-cadru.

ART. 36

(1) Indicatorii de performanti pentru serviciul de transport public local de persoane prin
curse regulate efectuat intre unitatile administrativ-teritoriale membre ale ADI TPBM sunt
prezentafi in Anexa nr. 5.

(2) Indicatorii de performanti ce trebuie respectati de Operator gi monitorizati de Autoritatea
Contractanti sunt prezentati in Anexa 5 din Regulament. Acestia sunt raportati trimestrial de
citre Operator, pind la data de 25 a lunii urmétoare trimestrului incheiat, §i sunt evaluati
trimestrial de-ciitre Autoritatea Contractantd. Rezultatul evaludrii indicatorilor este notificat
Operatorului in termen de 5 zile de la raportare.

(3) Nerespectarea indicatorilor de performantd de citre Operator duce la aplicarea de
penalitati, in conformitate cu Anexa 5 din Regulament.

(4) In cazul neindeplinirii indicatorilor de performanti de cdtre Operator, Autoritatea
Contractanti va stabili in sarcina acestuia un plan de méasuri pentru indeplinirea indicatorilor,
in termen de 30 de zile de la notificarea previzutd la aliniatul 2. Operatorul are obligatia
implementirii acestuia in termen de 2 luni de la primirea acestuia.

CAP. V

Rispunderi i sanctiuni

ART. 37

(1) Incalcarea dispozitiilor prezentului regulament atrage réspunderea disciplinard,
patrimoniald, civil3, contraventionala sau penald, dupd caz, in conditiile Legii nr. 51/2006 a
serviciilor comunitare de utilititi publice, ale Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport
public local, precum si ale actelor normative din domeniul transporturilor rutiere.

(2) Constituie contraventie in domeniul transportului public local de célatori efectuat pe raza
unitatilor administrativ-teritoriale membre ale ADI TPBM, daci nu a fost sivarsitd in astfel
de conditii incAt si constituie infractiune, potrivit Codului Penal, §i se sancfioneazd cu
amendd urmitoarele fapte ale operatorilor de transport/transportatorilor autorizati pentru
prestarea serviciului de transport public local:

1. Utilizarea altor mijloace auto de transport de cilitori decdt cele stabilite prin
contractul de delegare a gestiunii serviciului si caietul de sarcini, cu amenda de la 500

lei la 1.500 lei

2. Nerespectarea conditiilor tarifare stabilite prin hotirérea adundrii generale a ADI
TPBM, cu amendi de la 1.500 lei la 2.500 lei;
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3. Utilizarea altor tipuri de legitimatii de cilitorie decét a celor stabilite prin contractul
de delegare a gestiunii serviciului, cu amenda de la 1000 lei la 2000 lei;

4. Neoprirea in statiile previizute, cu amenda de la 500 lei la 1.000 lei;

5. Nerespectarea prevederilor privind desfdsurarea transportului in conditii de sigurants,
confort si regularitate, cu amenda de la 500 lei la 1.000 lei;

6. Nerespectarea conditiilor de salubrizare a mijloacelor de transport si a protejérii
mediului, cu amendi de la 500 lei 1a 1.000 lei;

7. Nerespectarea programului de vanzare a titlurilor de célitorie, cu amenda de la 300 lei
la 500 lei;

(3) Constituie contraventie in domeniul transportului public local de calitori efectuat pe raza
unitdtilor administrativ-teritoriale membre ale ADI TPBM, daci nu a fost s#varsitd in astfel
de conditii incAt si constituie infractiune, potrivit Codului Penal, si se sanctioneazi cu
amendi urmitoarele fapte sivérsite de cilitori, persoane fizice care cilitoresc cu mijloacele

de transport public de persoane:
1. Calatorii care au un comportament necivilizat, se sanctioneazi cu amendi de la 100 lei

la 500 lei;

2. Calatorii care aduc prejudicii mijloacelor de transport, se sanctioneazi cu amendi de
la 100 lei 1a 500 lei.

(4) Constatarea contraventilor si aplicarea sanctiunilor se fac de citre:
1. Imputernicitii presedintelui ADI TPBM pe raza administrativ-teritoriali a localitatilor
membre;
2. Imputernicitii primarilor unititilor administrativ-teritoriale membre ale ADI TPBM,
pe raza administrativ-teritoriald care intrd in competenta acestora.

ART. 38

(1) Dispozitiile prezentului regulament se completeazd cu dispozitiile Ordonantei
Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, cu modificarile si
completirile ulterioare.

ART. 39

(1) Se instituie o suprataxa de 50 de lei, in functie de unitatea administrativ teritoriald
membri a Asociatiei, care va fi achitatd pe loc, pentru utilizatorii care nu respectd obligatiile
previzute in art. 34 alin. (3) lit. a) si b) din prezentul regulament. In acest caz, organul de
control nu va intocmi proces verbal de constatare a contraventiei.

ART. 40

(1) Suprataxa astfel instituitd se face venit la operatorul de transport/transportatorul autorizat
si va fi folositd pentru acoperirea cheltuielilor de intretinere si functionare a parcului auto.
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~ERE

CAP. VII DISPOZITII FINALE

ART. 41

(1) Prezentul Regulament pentru efectuarea transportului public local intré in vigoare la data
atribuirii in gestiune delegati a serviciului de transport public local de persoane prin curse
regulate, prin incheierea Contractului de delegare al gestiunii serviciului de transport public
local de persoane prin curse regulate intre unitatile administrativ-teritoriale a localitailor
membre ale ADI TPBM.

ART. 42

(1) Prezentul regulament se completeazi cu prevedetile:
a) Legii nr. 92/2007 a serviciilor de transport public local;
b) O.G. nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile

ulterioare;
¢) Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, cu modificarile si
completarile ulterioare;

d) Ordinul ANRSC nr. 207/2007 vpentru aprobarea regulamentului cadru de acordare a
autorizatiilor de transport in domeniul serviciilor de transport public local

ART. 43
(1) Anexele 1,2, 3, 4si 5 fac parte integranti din prezentul Regulament.

ENTITATEA CONTRACTANTA, ‘ OPERATOR,
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU SOCIETATEA TRANSPORT URBAN
DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC RESITA S.R.L.
BANATUL MONTAN

........................

Laurentiu Stanciu

77



Anexa nr. 1 la Regulamentul Servicului de transport public

Model de imprimat - Format A4 hértie verde cu fond stema Roméniei (fata)
RO ROMANIA
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA

PENTRU DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC
BANATUL MONTAN

LICENTA DE TRASEU
Seria .......Nr. 0000

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate

Prezenta licentd de traseu s-a eliberat operatorului de transport rutier:

S.C.

Sediul profesional , str. , OIT. judet

Valabili de la data de pani la data de

Eliberatd in baza Contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport local de
PErsoane nr. ..........e.... din datade ...................

Emitent:
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara

Data eliberdrii: Pentru Dezvoltare Transport Public Banatul Montan

Semnétura §i stampila

Operatorul de transport rutier poate efectua servicii de transport local de persoane pe traseul
mentionat pe verso numai cu autovehicule avind capacitatea mentionatd in caietul de sarcini anexat
si in conformitate cu acesta.
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Licenta de traseu
Traseul:

(verso)
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ANEXA nr. 2 1a Regulamentul Servicului de transport public
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari
Pentru Dezvoltare Transport Public Banatul M

Operatorul de transport rutier

CAIET DE SARCINI AL LICENTEI DE TRASEU
Seria ...... J

(Se inscriu seria §i numdrul licentei de traseu pentru curse regulate)

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate

A. Denumirea traSCUI .......oceevveereeerreeeeeresesseessseeeesessene

Linia/
. Nr.de . . .
Lungimea . Denumirea statiei
. statie
traseului
S Intervalul de Nr. . Pleciri de la capetele de
Zilele in care " Capacitatea
circuli succedare a | Mijloacelor (nr. locuri) traseu
curselor de transport Prima Ultima

B. Amenajirile si dotarile autovehicutului:

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU
DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC
BANATUL MONTAN

Operatorul de transport

) ) (semniitura si stampila)
(semnétura §i stampila)
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ANEXA nr.3 la Regulamentul Servicului de transport public

Lista cu tarife

Nr. Explicatii Tarif
crt. (lei)
Eliberarea licentei de traseu/ copiei conforme dupa
1 autorizatia de transport pentru serviciul de transport 100

public local de persoane prin curse regulate

Eliberarea autorizatiei de transport pentru serviciul
2 de transport public local de persoane prin curse 100
regulate

Inlocuirea licentei de trasew/ copiei conforme dupd
autorizatia de transport pentru curse regulate

3 | ocazionati de schimbarea denumirii operatorului de 100
transport sau a adresei sediului profesional al
acestuia

Inlocuirea autorizatiei de transport pentru curse
regulate  ocazionatdi de schimbare denumirii 100

4 operatorului de transport sau a adresei sediului
profesional al acestuia
Eliberarea unui duplicat al copiei conforme dupd
5 autorizatia de -transport sau al licentei de traseu 100

ocazionatd de pierderea, sustragerea sau deteriorarea
celei eliberate anterior

Eliberarea unui duplicat al autorizatiei de transport
6 ocazionatii de pierderea, sustragerea sau deteriorarea 100
celei eliberate anterior
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Anexa nr. 4 la Regulamentul Servicului de transport public

CERERE (model )

pentru acordarea Autorizatiei de Transport / Copiei conforme
pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate
Cifre,

ASOCIATIA DE DEZVOLTARE INTERCOMUNITARA PENTRU
DEZVOLTARE TRANSPORT PUBLIC BANATUL MONTAN

Subsemmnatul .......c.ccoveeervreeennns (nume si prenume), in calitate de .............. PR (persoand
desemnati etc.) 1a ..occovveeiecneeinnicieninienn. (denumirea persoanei juridice), cu sediul in tara
.......................... , localitatea ........cocveeeveereeierenneeny SEL eevireceeseeceseesenenees I ey bl L, SCL
..... s €t sy AP eeeery JUAETUL e, tRIETON iy, TAX
inmatriculatd la Registrul Comertului cu nr. J........ [oiiianen [overanen. , CUI ... , cont
................................................. , deschis la Banca .....ciiivecieon,  Sucursala

Vi solicit acordarea AUTORIZATIEI DE TRANSPORT / COPIEI CONFORME

pentru efectuarea serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate.

Anexez prezentei urmétoarele acte:

Cunoscdnd cd declaratiile inexacte sunt pedepsite conform legii, declar pe propria
rdspundere cd datele mentionate mai sus sunt adevdrate §i cd toate copiile documentelor
depuse in vederea acorddrii autorizatiei de transport sunt efectuate dupd documentele

originale detinute.

Data

Semnitura (stampila)
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Anexa nr. 15 la Contract

Anexa 15 — Resursele umane si protectia socialif a angajatilor Operatorului

Operatorul va aplica propria sa politicd de selectie, calificare, instruire, recalificare, concediere si salarizare,
potrivit Contractului Colectiv de Muncd, Codului Muncii, §i prevederilor legale in vigoare.

Activitatea de planificare a resurselor umane urmeazi specificul activitatii societatii si are scopul de a asigura
personalul calificat necesar, cu instruire profesionald §i competente adecvate pentru cerintele activititii.

Ladatade ....ccoovienene , operatorul are urmitoarea structuré de personal

Categorie personal Numir Observafii

Personal administrativ

Personal direct implicat in activitatea de Transport
Public

Personal pentru alte activitii

TOTAL PERSONAL

Operatorul se obligi sa respecte toate normele nationale i europene referitoare la protectia sociali a angajatilor,
inclusiv cele referitoare la masurile de protectie sociald luate in cazul concedierilor colective, ca urmare a
planurilor de restructurare, precum §i reglementarile privind combaterea discrimindrii la locul de munca.

Personalul cu atributii in siguranta traficului va face periodic subiectul unei examinari psihologice si medicale,
potrivit legislatiei in vigoare.

Personalul Operatorulul este pe deplin congtient de obhgatla sa de a se conforma reglementérilor in v1goare,
instructiunilor si altor documente din care reies sarcini si responsabilititi, precum sedinte, discutii, panouri
informative.

Pentru a atinge §i mentine competenta necesard pentru activititile prestate potrivit prezentului contract, se vor
identifica, planifica si conduce activiti{i de instruire pentru toate categoriile de angajati ai Operatorului.
Cursurile de instruire vor fi {inute in domeniul profesional, al managementului calititii si al sigurantei la lucru.

ENTITATEA CONTRACTANTA, OPERATOR,
ASOCIATIA DE DEZVOLTARE
INTERCOMUNITARA PENTRU DEZVOLTARE ~ SOCIETATEA TR ”S“ SI:'I(J’RT URBAN RESITA

TRANSPORT PUBLIC BANATUL MONTAN

Popa loan Laurentiu Stanciu
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